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JOHDANTO

Eteld-Savoa luonnehtivat vahvasti vesistot. Erityisesti veden ja maan muodostama pirsta-
leinen kokonaisuus on karttaa katsoessa silmiinpistavaa.

Eteld-Savo sijaitsee kahden laajan vesistdalueen eli Vuoksen ja Kymijoen alueella. Ve-
denjakaja kulkee Mikkelin kohdalla, pohjois-eteld-suunnassa. Vedenjakajan lansipuolella
lukuisten jarvien vedet virtaavat kohti Kymijokea ja laskevat sen kautta lopulta ltdmereen
Kotkan kohdalla. Vedenjakajan itdpuolella Saimaan ja pienempien jarvien vedet virtaavat
kohti Imatralta alkunsa saavaa Vuoksea ja laskevat sen kautta Laatokkaan seka lopulta
Nevajoen kautta Itdmereen. Eteld-Savon vesistdt ovat vedenlaadultaan péaasiassa erin-
omaisessa ekologisessa tilassa.

Maisemamaakuntajaossa kuulumme p&éosin Itdisen Jarvi-Suomen maisemamaakun-
taan. Etelad-Savossa on 4748 jarved. Viisi suurinta jérved on Saimaan osa-alueita ja kuu-
denneksi suurin on Puula. Olemme siis todellakin Jarvi-Suomea; Vespaikka, jossa asuu
Veskansa. Vesistomaisemat ovatkin merkittava voimavara seka ihmisten henkilokohtaisen
hyvinvoinnin ettd alueen elinvoimaisuuden nakdkulmista.

Elinymparistdn ja asuinpaikan maisemalliset piirteet ovat aikojen saatossa vaikuttaneet
ja ohjanneet ihmisen toimintaa. Kullakin paikalla on oma ainutlaatuinen kulttuuriperinténsa,
johon ympardivan luonnon ominaispiirteet ovat luoneet puitteet. Esimerkiksi vesistoisilla
alueilla liikkuminen on tapahtunut vesireitteja pitkin, elinkeinot pohjanneet jarvialueiden
luontoon ja ruokakulttuuri ammentanut veden antimista.

Varhaisimmat tiedetyt vesikulkuneuvot ovat olleet yhdestd puusta koverrettuja ruuhia.
Niiden rinnalla on ollut kdytdssa todennakdisesti myds nahkaveneitd, vaikkakaan varmuu-
della jdénteita niistd ei ole Suomesta I6ytynyt. Osa reenjalaksina 16ydetyistd muinaisista
puuesineistd saattaa joidenkin arvioiden mukaan olla nahkaveneiden rakenteita. Samoin
kalliomaalausten venekuvat esittévat joidenkin arvioiden mukaan juuri nahkaveneita.

Veneiden séilytykseen liittyvat rakennukset ja rakennelmat ovat osa rantamaisemaa. Ny-
kysuomen sanakirjan mukaan venevajan synonyymeja ovat venetalas ja venelato. Venelatoa
tuskin laajasti kdytetddn enda. Venevaja ja venetalas voivat olla puhekielesséd synonyymeja
tai joidenkin maaritelmien mukaan venevaja on umpiseinainen, ovellinen rakennus ja ve-
netalas on avonainen katos. Venetalas voi toisaalta tarkoittaa pelkdstdan maassa olevaa
telinettd, venetelid. Venekuuri on murteellinen nimitys venevajalle tai -katokselle, ja sita
esiintyy ldhinnd maakunnan itdosassa.

Rantamakasiinit liittyvat hyvin kiinteasti vesistoihin ja elinkeinojen kehittymiseen. Sana
makasiini tarkoittaa yksinkertaisimmillaan varastoa. Rannalla sijaitsevassa makasiinissa on
varastoitu esimerkiksi monenlaista kauppatavaraa, joka on tuotu paikalle vesiteitse. Kaup-
papaikat ovat muodostuneet hyvien kulkuyhteyksien &darelle, joihin on ollut seka ostajien
ettd myyjien helppo tulla. Rantamakasiinissa on voitu varastoida my&s esimerkiksi uittoon
liittyvia tarvikkeita ja kalustoa. Kooltaan makasiinit vaihtelevat pienestd aitan tyyppisesta
isoon monikerroksiseen rakennukseen, ja ne voivat olla puisia tai luonnonkivista tai tiilista
muurattuja.

Vespaikka — vesistomaisemat vetovoimatekijana Eteld-Savossa on alueidentiteetin vah-
vistamiseen ja sen hyddyntdmiseen tahtaava yhteistydhanke, jota toteuttavat Eteld-Savon
maa- ja kotitalousnaiset ja ProAgria Eteld-Savo kumppaneineen. Hankkeen rahoittavat
EU:n maaseuturahasto ja Eteld-Savon ELY-keskus.

LAHTEET
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Téama julkaisu on osa Etel3-Savon maa- ja kotitalousnaisten maisemapalveluiden toimittamaa
julkaisujen sarjaa. Julkaisun kustantaa ProAgria Etela-Savon ja Etela-Savon maa- ja kotitalous-
naisten Vespaikka — vesistdmaisemat vetovoimatekijané Etela-Savossa -hanke.

Julkaisun on toimittanut ja sen on kirjoittanut maisema- ja ymparistdasiantuntija, Vespaikka-
hankkeen projektipaallikkd Saara Ryhénen yhdessd arkkitehti Kirsti Kovasen kanssa. Kirsti
Kovanen on kirjoittanut luvut 1 ja 3. Tekijat haluavat ldmpimasti kiittaa kaikkia julkaisun tekoon
osallistuneita valokuvista, haastatteluista, kommenteista, muisteluista ja kohteiden esittelyista.
Erityiskiitokset Harri Kaipaiselle sekd Eteld-Savon kulttuuriymparistdtydryhman jésenille:
Jorma Hyténen, Martti Koponen ja Katri Nousiainen Riihisaaren museo seka Laura Hesso
ja Sirpa Peltonen Eteld-Savon ELY-keskus.
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VENEVAJA — FUNKTIONAA-
LINEN TALOUSRAKENNUS

Kirsti Kovanen

Venevaja on perinteisten pihojen ja alueiden
rakennustyyppi, jolla on ollut darimmaisen funk-
tionaalinen, ensisijaisesti kdytdn sanelema luon-
ne. Asuinpihoissa on vajoja ollut tapana tehda
erillisind rakennuksina — halkoliiteri halkojen,
karryvaja ajokalujen, verkkoliiteri verkkojen ja
nuottakoppeli nuotan séilyttdmiseen. Kaikille on
ominaista, etta sailyttdmisen kohteen ja funktion
kehittyessa on rakennuksen muotoa muutettu ja
rakennustavat ovat hioutuneet kulloisellekin ta-
varalle juuri sopivaksi. Hyvaa tuuletusta vaativien
tavaroiden rakennukset tehtiin harvaseinaisiksi
ja varustettiin isoin oviaukoin, arvokkaiden ta-
varoiden tilat taas tiivisseinaisiksi, ovellisiksi ja
lukittaviksi.

[td&-Suomessa on talojen pihapiireissa pitka
vapaamuotoisuuden perinne: rakennukset sijoi-
tettiin maaston linjoja mukaillen. Talon raken-
nusten maara saattoi kasvaa kymmeniin, kunnes
sdanndllistamisen mallit ja tavoitteet tulivat
kayttoon 1800-luvun loppupuolella. Pihapiirin
rakennuksista alettiin tehda pitempia ja niiden
lukuma&ara vaheni sijoittamalla talousrakennuk-
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sia riveihin yhden katon alle ja muokkaamalla
pihoja nelidmaisia. Sauna, venevaja ja kalastuk-
seen liittyvat rakennukset sijoitettiin kuitenkin
edelleen sdanndllisten pihojen ulkopuolelle.

1.1 SOUTAMISEN AJAN VENEET

Veneet ovat liittyneet Eteld-Savon kehitykseen
aina. Alueen asuttaminen, ihmisten tulo ja
asettuminen tapahtui paljolti veneilld. Se on
jannittava tarina, joka alkaa jagkauden sula-
misesta syntyneista merista. Niitd pitkin tuli
kulkijoita, metsastdjiad ja kalastajia riistan hou-
kuttelemina uudelle alueelle. Dramaattinen
Vuoksen vesistdn erottuminen meresta lasku-
uomien puhkeamisen jélkeen merkitsi nykyisen
kaltaisen selkdvesista ja kapeista jarvialtaista
muodostuvan sokkeloisen vesireitiston syntya.
Vesistossa likuttiin melomalla puusta koverre-
tuilla veneilld ja talvisin hiihtamalla. Kaytdssa oli
my&s yhteisveneitd, mista Mikkelin Ristiinassa
Astuvansalmen maalauksissa esiintyvat kuvat
veneista ja niiden miehistoista kertovat.

Astuvansalmen kalliomaalauksissa on
kuvattu mm. veneitd.

Kaakkois-Suomen ammattikorkea-
koulu XAMK.



Kausiasutuksen vaistyessa ja asutuksen va-
kiintuessa jatkui veneiden keskeinen rooli asu-
misessa, eldmisessd ja kulkemisessa. Kalastus
pysyi elannon ldhteend ja taloudessa merkitta-
véna monia sukupolvia ja satoja vuosia. Vesis-
toreittien parantaminen kanavilla ja perkauksilla
erityisesti 1700- ja 1800-luvulla teki kannaksista,
kapeikoista ja matalikoista kulkukelpoisempia.
Niihin vaikuttivat ensin strategiset, sitten kaupan
ja puuteollisuuden tarpeet. Myds itse vesilla
likkumisesta tuli elinkeino jo toista sataa vuotta
sitten. Vesiteilld ja vesitse liikkumisella on ollut
valtava merkitys kulttuurin, talouden ja politii-
kan kehittymiselle maakunnassa aivan viime
sukupolviin asti.

Soutuveneen malliksi vakiintui It&-Suomen
jarvialueilla 500 vuotta sitten limisaumavene,
kun puun kasittelyn tyokalut olivat monipuolistu-
neet. Laitoihin kaytettiin aluksi nelja lautaparia,
nykyisin niitd tehdaan viisi tai kuusi. Rakenta-
mistekniikka muistuttaa viikinkivenettd. Saimaan
alueella kehitettiin hyviad soutuominaisuuksia ja
soutuveneista tuli kapeita, sutjakoita ja vakaita.

Veneisiin tarvittiin veistamiseen sopivia
puita, mantya, kuusta tai haapaa lautoihin ja
katajaa, kuusta tai saarnia kaariin, litteitd sepan
takomia venenauloja, tervaa ja tervarivetta
seka erityisen hyvid puumateriaalin valinnan
ja veistamisen taitoja. Nopeimmat puuveneet
muistuttavat muodoltaan herneenpalkoa. Savo-
laisveneen tunnistaa vielakin loivasti nousevasta
keulan alaosasta ja voimakkaasti sisdénpain
kaartuvasta ylapaastd, leveaksi laudaksi muo-
toillusta perdpuusta, laakeista laidoista seka
tihedén asetetuista ja ohuista tukikaarista.

Tervaamisen lisdksi on kdytetty muitakin pin-
takasittelyja: 1900-luvun alkupuolella oli soutu-
veneet usein maalattu kaksivariseksi, valkeaksija
punaiseksi. 1900-luvun lopun puuveneet olivat
useimmin puunvarisia, pinnan suojaksi kaytettiin
lakkoja ja 6ljyja.

Puuveneen kehitys on kokenut teollisen
vaiheen 1900-luvun jalkipuolella, jolloin alueelle
syntyi venetehtaita. Ne puolestaan ovat tuotta-
neet uusia venetyyppeja ja teollisia materiaaleja
seka soutu- ettd moottoriveneille.

Pohjoismaissa sailynyt limisaumaisen puuve-
neen rakentamisen tuhansia vuosia vanha pe-
rinne on saanut kansainvélisen tunnustuksen v.
2021, kun se siséllytettiin Unescon aineettoman
kulttuuriperinnon listalle.

Erityisid venesuojia varhaisimmilla tulijoilla
ja asukkailla tuskin oli. Voi arvata, ettd he veti-
vat veneet rannalle ja sailyttivat niita taivasalla
kesat talvet. llIman rakennettua suojaa sailyte-
téan pienveneet vielakin yleisesti, siirtdmista ja
kuivana pitémistad ovat helpottaneet tilapaiset
tai pysyvat telit. Puu- ja pienveneen talvisdilytys

Rantasalmen Ahvensalmelta.
Kansatieteen kuvakokoelma, Museovirasto. CC BY 4.0. Auvo Hirsjarvi 1953

yldsalaisin kddnnettynad on edelleen yleista.
Kevatkunnostuksen jalkeen on kddnnetty vene
taas toimintakunnossa kesékauteen.

Erityisen arvokkaiden veneiden suojana
sdan vaikutuksilta on palvellut katos. Vahvat
puiden rungoista tehdyt patsaat, niiden varaan
kiinnitetyt orret ja satulakatto olivat kdytdssa jo
viikinkien veneiden suojina. Samantapaisia pat-
saitten kannattamia katoksia on ollut kaytdssa
sisavesillakin seka nuotta- ettd venekatoksina.

Eteld-Savon vesilla rakennettiin nuottakop-
pelijavenetalas useimmin erillisiksi rakennuksiksi.
Molemmat rakennettiin lamasalvosrakenteina
mutta melko harvoiksi ja hyvin tuulettuviksi,
joten ne muistuttavat latoja. Tiiviiksi salvotuista
venetalaista on tietoja vain Jarvi-Suomen
lansiosista. Salvosrakenteen alaosat jatettiin
avoimiksi tai tehtiin patsasrakenteena, kun
talasta kaytettiin sekd nuottien ja verkkojen
kuivattamiseen ettd veneitten suojana.

1900-luvun alussa vene- ja nuottakota oli ta-
pana rakentaa yhteen, jolloin syntyi kaksiosainen
kehikko yhden katon alle. Seinarakenne oli viela
silloinkin useimmiten pitkille nurkille salvottu
harvaseinainen hirsirunko. Meidan aikaamme
asti sdilyneet nuottakoppelit ovat padosin tata
tyyppid. Koppelissa oli puulattia, ellei paljas
rantakallio riittanyt lattiaksi. Joissain paikoin
kyhattiin laudoista pieni hdkkeli veneen ja kalas-
tuksen tarvikkeiden talvisuojaksi. Rannan vajat
ovat olleet melko lyhytikaisia ja niitd on uusittu
usein. Ehkapa juuri siksi venetalaista on sailynyt
véhanlaisesti tietoja.



Useimmiten rakennettiin talaat vesirajaan ja
veneen talvisdilytystd varten saatettiin raystaasta
tehdéd pitkd s&asuojaksi. Perustuksia varten
ladottiin kivistd nurkkapilarit. Kehikko katettiin
malka-, liiste- tai parekatolla. Talaat sijoitettiin
joko péaaty ja harja rantaa vasten ja koko raken-
nus vinoon rannan viistoutta mukaillen tai koko
rakennus veteen harja rannan suuntaisesti.
Silloin jarven puolella oli levedmpi aukko, josta
nuotta —ja joskus myds vene —voitiin tuoda hel-
posti suojaan. Aallonmurtajia ei yleensa tarvittu,
koska kapeat jarvet ovat luonnostaan suojaisia
ja venerannaksi valikoituivat suojaisat lahdet.
Soutuveneiden talaisiin jarjestettiin rannalta
kapeat parin lankun levyiset sillat tai veneeseen
astuttiin suoraan matalasta rantavedesta.

Venevajat ovat seuranneet veneiden kehi-
tystd ja mitoitusta. Niiden vaiheet seurailivat
paikallisten rakennusmateriaalien ja -taitojen
hyddyntamisen tapoja ja perinteen muotoutu-
mista eika yhtenaista aikaan sidottua kehitysta.
Vasta 1900-luvulla toi modermnin ajan yhtenais-
kulttuuri venevajojen rakentamiseen samanai-
kaisia kehityslinjoja eri alueilla.

1.2 KIRKKOVENE JA SEN VAJA

Yhteisollisyys on erityinen veneiden kayton
piirre, jolla on juuret esihistoriallisella ajalla kay-
tetyissé yhteisveneissa. Keskiajalla tulivat kayt-
t66n matkaveneet, joita talonpojat velvoitettiin
toimittamaan Olavinlinnaan virkamatkoja varten
yhteisvastuullisesti pitdjittdin — tai maksamaan

Mikkelin Kakrialassa, Puulan rannalla on sdilynyt nuottakatos, jossa on nuottaveneelle erillinen sdilytystila.
Saara Ryhénen 2020

kuljetusvelvollisuudestaan. MyShemmin kehittyi
tasta jarjestelysta kirkkoveneitten ylldpitomuo-
to. Venekunnan osakkaina olivat talot ja veneissa
oli yhtd monta hankaparia kuin osakkaita, venei-
den nimet vastasivat kyldkuntia.

Suurimmat kirkkoveneet olivat aikoinaan
Séamingissé (nyk. Savonlinnaa), missa oli
30-hankainen kirkkovene 120-150 hengen kul-
jettamiseen. Viimeisissa kirkkoveneissa oli 7,
9 tai 12 hankainparia. Yleisin kirkkovene oli 15
metrid pitkd ja 2,5 metrié leved, keulasta leved
jamatala. Soutajien istuinteljojen vélissé saattoi
ollaistuinlautoja vapaamatkustajille. Purjeet oli-
vat my0Os matkakaytossa. Veneen rakentamiseen
tarvittiin venemestari, erityisid mantyja lautoihin,
kdlipuuhun ja perésimeen, seka tervaa pinnan
kasittelyyn ja rivetta tilkitsemiseen. Vuosihuollot
—kevéttervauksen ja tilkitsemisen —teki venekun-
ta vuorotteluperiaatteella. Kirkkovenesoutu hii-
pui muiden liikennevélineiden, laivojen, junien
ja autojen, kehityttya korvaamaan soutureitteja.
Kylien venekuntien kirkkoveneita on sailynyt vain
muutamia. Niité séilytetddn museoesineina ka-
tosten suojassa. Mantyharjun kirkkotarhassa on
katos kahdelle veneelle, Hirvensalmella Puulan
Vaisalansaaren kylan kirkkovenettd séilytetaan
kyldrannassa parekaton suojaamana.

Rantasalmen museon rakennuksiin kuuluu
Eteld-Savon ainoa vanha kirkkovenekatos. Se
on siirretty Porosalmen kylalta.

Soutaminen kirkkoveneilld elpyi 1900-luvun
lopulla kesaisiné tapahtumina ja vanhoja kirkko-
veneitd otettiin uudestaan kayttéon, missa niita



Viisdldnsaaren kyldn kirkkovenekatos. Eteld-Savon ELY-keskus 2011

oli viela tallella. Vanhoista veneista saatiin myos
malleja uusien rakentamiselle. Soutuseurojen ja
-yhdistysten kirkkoveneet ovat kaukaisia jalkel&i-
sid keskiajan kylien venekuntien toimitusveneille
ja esihistoriallisen ajan yhteisveneille. Sulkavan
suursouduissa kohtaa vuosittain kirkkoveneita
kilpailun tai vain yhteissoutamisen merkeissa
vuodesta 1987 lahtien. Suosituin on perjantain
yosoutu, johon osallistuu noin 100 kirkkove-
nettd. Uusimman ajan yhteisveneitd sailytetadan
talvisin erityisissa niille rakennetuissa halleissa
mm. Sulkavalla, mutta myds eri puolilla maata,
kuivan maan tiloissa.

1.3 MEREN RANTOJEN
VENEHUONEET

Sisdvesien ja meren rantojen venevajat poik-
keavat toisistaan toiminnoiltaan ja rakennus-
kokonaisuuksiltaan. Rannikon venehuoneiden
yhteyteen on rakennettu tilat pyydysten seka
kalastuksen ja metsastyksen tuotteiden va-
rastointiin. Pohjanmaalla rakennettiin rannan
tuntumaan kalamaja tai kalahuone savupirttina
ja sen viereen erillinen venehuone talvisaily-
tystd varten. Venehuone oli pohjoisemmalla
rannikolla lattiaton ja ovetonkin harvaseinéi-
nen hirsihuone, eteldrannikolla rakennettiin
lattiallisia ja ovellisia venehuoneita. Suurimpia
venehuoneiden muodostamia kokonaisuuksia
oli Raippaluodon 150:n venevajan rykelma, mis-
sa kalamajoissa séilytettiin kalastustarvikkeiden
liséksi suolasilakkaa, hylkeen lihaa ja traania.
Laiturin muodosti sielld luonnonkivisté kasattu
aallonmurtaja.

Lounaisrannikon suojaisissa lahdissa on ra-
kennettu pitkin kesaa kaytettavia venevajoja ja
kolmiosaisia tiivisseinaisia huoneryhmig, jotka si-
joitettiin osittain maalle ja osittain veden péaalle.

Uloimpana meren puolella oli paattihuone,
maanpuolella silakkapuoti ja vélissa kalanper-
kausvaja. Rantahuoneet katettiin niin kuin talous-
rakennukset yleensd, aluksi oljilla tai tuohilla,
sittemmin péreilld ja teollisilla materiaaleilla.
Rantahuoneet rakennettiin 1800-luvun lopulta
l&htien kaikkialla meren rannikolla lautaseinai-
siksi, pareilla katetuiksi vajoiksi.

1.4 MOOTTORIVENEET MUUTTIVAT
VENEVAJAN MALLIT JA RAKENTEET

Veneiden kesaséilytystd varten rakennetut ja
suljettavat venevajat ilmestyivat Eteld-Savon
rantamaisemiin vasta moottoriveneiden tultua
kayttddn 1900-luvun alkupuolella. Puumalansal-
meen ne tulivat 1920-luvulla. Tavallisin moottori-
veneen vaja oli yhden veneen rakennus. Samaan
vajaan saatettiin sijoittaa kaksi paikkaa, toinen
soutuveneelle ja toinen moottoriveneelle. Myds
useiden veneiden rivivajat tulivat kayttéon.

Rakennustapa muuttui 1900-luvun alusta
I&htien kevyemmaéksi, kun sahatavara ja hirsi-
rakenteita kevyemmat rankorakenteet tulivat
kayttdon. Pydredsta tavarasta saatettiin vield
koota vajaan puupaalurunko, mutta vuoraus
tehtiin laudoista ja rimoista. Kattokulmasta tuli
jyrkempi kuin hirsitalaissa ja vaja katettiin kevy-
ellda materiaalilla, péareilld, huovalla tai pellilla.
Seinat maalattiin ulkoa keittomaalilla punaisiksi,
joskus korostettiin nurkkia ja listoja valkealla
maalilla. Rakennuksen paaty saatettiin merkita
vajan omistajan tunnuksella samalla tavalla
kuin metsayhtiot merkitsivat rantavarastojaan
ja vajojaan. Niista tunnetuin on Enso-Gutzeitin
tahti, joka tehtiin rakennuksen p&atyyn harjan
alapuolelle tdhden muotoisella ikkunalla tai
valeikkunalla.



Suljetusta moottorivenevajasta tuli uusi
perustyyppi Saimaan vesireittien rannoille.
Pienemmat, yhden tai kahden veneen vajat ovat
muodoltaan vaihtelevampia ja aukotukseltaan
avoimempia ja muistuttavat aiempia hirsiraken-
teisia talaita.

Usein kevytrakenteinenkin venevaja sijoitet-
tiin sisdankayntipaaty rantatdyrasta vasten ja
jarvenpuoleinen p&aty veteen, mutta toisinaan
myds pitkd sivu rannan suuntaisesti ja niin, etta
koko vaja jai veden puolelle. Nama laiturin
paahan rakennetut tai kapein yhdyssilloin ran-
taan yhdistetyt vajat ovat Puumalassa ja alueen
itdosissa nimeltdan moottori- tai venekuureja.

Ensimmaiset kesahuvilat ilmestyivat Etela-
Savoon laivareittien varsille 1800-luvun lop-
pupuolella, silloin elettiin soutuveneitten ja
laivojen aikakautta. Kesdasuminen yleistyi sitten
moottoriveneitten ja kevytrakenteisten veneva-
jojen kaudella. Meidan aikaamme asti kasvanut
kesamokkeily on lisdnnyt veneilya ja virkistyska-
lastusta huomattavasti. Viime vuosituhannen
vaihteessa on yhteisia venerantoja lahes kaikilla
jarvilld ja virkistysveneilyn satamaverkosto kat-
taa kaikki vesireitit. Kuten aiemminkin, on talla
kaudella rakennettu vajoja vain arvokkaimmille
veneille. Rantojen venevajat ovat edelleen
kaiken kaikkiaan harvinaisia ja pienveneet sai-
lytetddn useimmin sekd kesélla ettd talven yli
avotaivaan alla.

Mdki-Jaakkolan huvilan sauna, rakennusvuosi
1930 ja venevaja, rakennusvuosi 1917-18.

Punkaharju, Vaahersalo. Riihisaaren museo, Savonlinna.
Dagmar Laibert

1.5 VENEVAJATKO KULTTUURI-
PERINTOA?

Vesiteiden kaytolla liikkkumiseen on Etela-
Savossa tuhansien vuosien perinne. Rauhalliset,
paikoin kivikkoiset reittivedet ovat nykypolvil-
lekin tuttuja kulku- ja kuljetusreittejd, ne ovat
edelleen my&s elannon ja virkistyksen lahde.
Vesilla kulkemisen luonteen voi vield aistia Etela-
Savon vesilla sellaisena kuin se oli kauan sitten
muinaisten aikojen melojan ja soutajan aikaan.
Sama kokemus on edelleen saavutettavissa.
Veneiden sailyttdmisen perinteistd on meidén
aikaamme asti sailynyt perinteisid venetalaita,
nuottakoppeleita, venerantoja seké niihin liit-
tyvaa suullista ja tapoihin liittyvéa perinnetta.

Vanhat hirsirakenteiset venetalaat ovat
Eteld-Savon rannoilta kadonneet, mutta pienia
nuottakoppeleita ja kevytrakenteisia vajoja
|&hinn& moottoriveneiden kaudelta voi nédhda
sielld taalla. Joitakin venerantojen vajaryhmia
on sailynyt ja edelleen kaytdssa. Vuoksen ve-
sistdn puolella Puumalansalmen, Mikkelissa
Anttolan sataman ja Savonlinnassa Kerimaen
kirkkorannan vajaryhmat ovat niitd hyvin edus-
tavia esimerkkejd. Méntyharjun reitillakin on
vield vajaryhma mm. Mantyharjun Asemakylalla
Kiepinsalmessa. Tapaperinteitd jatkaa mm.
veneiden kevatkunnostus rannoilla ja vene-
satamissa. Pitkaaikaisella vesiteiden kaytolla
on ollut merkitystd myos kaikelle kehitykselle
luodessaan yhteydet ja edellytykset taloudelle,
kulttuurille ja politiikalle.
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Veneet ja talas. Rantasalmen Repomdksi.

Kansatieteen kuvakokoelma, Museovirasto. CC BY 4.0.
Auvo Hirsjarvi 1953



Eteld-Savossa asutuksella on satoja, jopa
tuhansia vuosia pitkasta vesilld liikkkumisen
traditiosta johtuen tiivis vesistdsuhde. Asutus
rakentui alun perin vesireittien darelle ja osaksi
vesistdmaisemaa, ensin rantakyliin. Myds
vanhimmat taajamat, seké kirkonkylat etta
kaupungit, ovat syntyneet vesireittien varsille.
Taajamiin syntyi luonnollisten kulkusuuntien
seurauksena erityinen rantavydhyke, jota leimasi
toimintojen vilkkaus ja rakentamisen tiiviys niin
liikkumisen kuin ajan mittaan my&s varastoinnin
ja kaupankaynnin suhteen. Huippuesimerkki
tiiviistd vesistdsuhteesta on Savonlinna, joka
syntyi linnan kupeeseen vesireittien risteykseen
ja jossa rantavyohyke ympardi kaupungin kes-
kustaa vieldkin.

Rantojen taajamissa on satamalaituri perin-
teisesti taajaman keskipiste, ja rannan rakennuk-
set ovat taajaman julkisivu. Tastékin Savonlinna
on oivallinen esimerkki, vanhan sataman luonne
on sailynyt hyvin, vaikka osa vesililkenteesta on
siirtynyt kauemmas syvavaylan varrelle. Autolii-
kenteen valtakaudella ovat jotkin rannalle synty-
neet taajamat kdantaneet seldn vesimaisemalle
tai perati menettdneet rantayhteyden.

Valittémaéastd yhteydestad vesireittiin tuli
perusta rantojen maankaytélle myés maa-
seudulla. Yksittaisten tilojen muodot johtavat
saaristoalueilla aina alas rantaan. Ristiinan ja
Puumalan valinen Toijolan — Hurissalon alue ja
Himalansaari ovat vanhaa veskansan aluetta.

Sielld veneliikenne oli paaasiallinen liikkkumis-
muoto vield 1960-luvulla. Vaikka maantie on
muuttanut liilkkumisen malleja parin sukupolven
ajan ja samalla kdantanyt pihoja maantieta kohti,
katsovat alueen kylét ja pihat vield vanhasta
muistista rantoja kohti.

Kylistd kirkolle johtaneiden soutureittien
venevajoja ei ole séilynyt muutamaa esimerkkia
lukuun ottamatta. Ne harvat vanhat saaristoky-
lien venesatamat, jotka ovat sdilyneet, 10ytyvat
niemennokan takaa suojaisista salmista ja lah-
dista. Sailyneet venevajat ovat edelleen vesireit-
tien ja jarvimaiseman kiintopisteitd. Ne nakyvat
vesilla liikkujille jo kaukaa ja erottuvat rantojen
rakennuksista usein punamullan kaytoén, raken-
nusmateriaalin ja veneisiin sopivien mittasuhtei-
den takia, vaikka véarisavyt, rakennusten pituudet
ja kattokulmat vahan vaihtelevatkin.

Joillakin vajoilla on rakennushistoriallista
arvoa yksittaisind rakennuksina ja oman lajinsa
viimeisind edustajina. Tallainen on Rantasalmen
Porosalmen kirkkovenevaja, joka on siirretty
kirkonkyldn museoalueelle. Se edustaa muuten
jo kadonneita suurten yhteisveneiden hirsitalai-
ta. Toinen esimerkki vajatyypistd on Puumalan
sataman moottorikuuri. Useimmin vajojen
kulttuurihistoriallinen arvo liittyy rakentamisen
perinteeseen, rakennustaitojen valittdmiseen
ja siirtdmiseen, vaikka itse rakennus onkin
pikkuhiljaa uusiutunut, mutta perinteen mu-
kaisesti. Téallaisia ovat Kerimé&en kirkkorannan

Sulkavaa.
Historian kuvakokoelma, Museovirasto. CC BY 4.0. Valokuvaamo Pietisen kokoelma 1936



venevajaryhmén yksittaiset venevajat. Kaikki
perinteiset venevajat ovat kansanarkkitehtuuria
parhaimmillaan: pitkdaikaiseen kokemukseen
perustuvan tietdmyksen siirtdmista rakentajien
késissd ja hiomana. Vanhemmat vajat siséltavat
ja valittavat tietoa myds paikallisista rakennus-
tavoista, jotka muuten ovat kadonneet tai ka-
toamassa. Perinteiset vajat todistavat maan- ja
vesienkayton kehitystd pelkalld olemassaolol-
laan vesimaisemassa ja kulttuurimaisemassa.

Reittivesien varren kirkonkylisséd on paljon
piirteitd, jotka liittyvat suoraan tai vélillisesti sou-
tuliikenteen aikaan ja merkitykseen. Vesireittien
varren kirkonkyldt muodostavat vesille suun-
tautumisestaan johtuen oman taajamaympa-
ristdtyyppinsa. Tama rakenne sisaltyy erityisen
hienosti Sulkavan kirkonkyld&n, miss& asutus on
sijoittunut Uitonvirran rannalle sen molemmin
puolin. Aikoinaan 1900-luvun alusta l8htien oli
Uitonrinteen ranta tdynna erilaisia ranta-aittoja
ja -varastoja. Yksi sailynyt varasto ja muutama
sauna muistuttavat vield tuosta ajasta ja raken-
netun vyShykkeen luonteesta. Satama on pai-
kallaan, mutta avoimena laiturialueena, veneva-
joista muistuttaa mastovarasto. Ranta-asutuksen
vesille suuntautuneisuus nakyy hyvin 1900-luvun
alkupuolella rakennetuissa kaupparakennusten
poikkipaadyissa, jotka ndkyvat hyvin laivareitille.
Perinteisen ranta-alueen jatkoksi rakennettiin wv.
1987 ja 2003 soutustadion.

Venevajojen rooli kirkonkyldn maisemassa
kay ilmi hyvin Puumalan kirkonkyléss&, missé
Puumalansalmessa séilyneet kuurit, saunat ja
varastot muodostavat oman veteen rakennetun
ympéristénsa. Rannan miljéd on vieldkin elava
ja monipuolinen, 50 vuotta sitten se oli toki
paljon tiiviimpi, kun Puumalanranta oli Saimaan
vesireitistdn hotspotteja. Samantyyppisid, mutta
pienempid yksittaisia lautavuorattuja kuureja on
sdilynyt Mikkelissé Anttolan sataman alueella
kuudessa talossa. Mantyharjun asemakylalla
sdilyneet venevajat edustavat rannalle raken-
nettuja vajarivistoja.

Venevajat ovat osa Eteld-Savon valtakunnal-
lisesti merkittavaa kulttuuriympéaristda. Kerima-
en kirkkorannan vajakokonaisuus, kirkkoranta,
kirkkotie ja itse kirkko sen paatteend on yksi
séilyneistd arvoymparistdista. Sielld kirkko-
rannan sijainti avoimen selkdveden &arelld on
synnyttényt aallonmurtajan venevajojen tueksi.
Oma aikamme on tdydentanyt rantaa kiintealla
venelaiturilla ja paikalle siirretyilld kalastajatilan
rakennuksilla ulkomuseoalueen osana.

Pisin, mykistavan pitka aikajanne soutamisen
historiaa siséltyy Astuvansalmen muinaismai-
semaan, joka on valtakunnallisesti ja kansain-
vélisestikin merkittava. Maiseman keskeisella
kalliolla on ik&da 1 800 miljoonaa vuotta. Sen
kyljessa sailyneiden kalliomaalausten joukossa
olevien miehitettyjen veneiden kuvien ikd on
lyhimmilldan 2 000 ja pisimmilldan 5 000 vuotta.

Mintyharjulla Salmelan taidekeskuksen yhteydessd pdcdsee tutustumaan Kirkonkyldn entisen postin venevajaan.
Kirsti Kovanen 2017




Luonterin Harvionlahtea Anttolan sataman edustalla venevajoineen. Tarja Pénnié-Kanerva

Joihinkin valtakunnallisesti merkittaviin koh-
teisiin ja alueisiin sisaltyy yksittéisid venevajoja,
joilla on merkitysté aluekokonaisuuden kan-
nalta. Téllainen on Méntyharjun kirkonkyldssa
entinen postinhoitajan venevaja Siirlahden ran-
nalla. My&s em. Sulkavan Alanteentien varastot
ja vajat ovat osa valtakunnallisesti merkittévaa
kulttuurimaisema-aluetta ja rakennettua ympa-
ristda. Valtakunnallisesti merkittavat kohteet ja
alueet osoitetaan sailytettaviksi maakuntakaa-
voissa ja kuntakaavoissa.

Maakunnallisesti merkittaviksi luokitellut
kohteet Puumalan kirkonkylassé ja Mantyhar-
jun Kiepinsalmessa tdydentavat venevajojen ja
-satamien historiallisia tyyppejé maakunnassa.
Anttolan kirkonkyldn satamassa Luonterin
Harvionlahdella sdilyneet kuusi yksityistd ve-
nevajaa edustavat Puumalan kuurien kanssa
rankorakenteisia lautavuorattuja punavalkoisia
kuureja. Maakunnallisesti merkittavien kohtei-
den séilyminen turvataan maakuntakaavoissa
ja kuntakaavoissa.

Jos maakunnasta etsii perinteisid venevajoja,
voi Saimaan puolelta Vuoksen vesistosta 16ytaa
teollisuuden ja kaupan tarkoituksiin rakennettu-
ja varastoja ja venevajoja erityisesti laivareittien
varsilta, kirkonkylista ranta- ja venevajoja seka
saaristosta kylérantojen paikkoja ja nuottakop-
peleita. Puulalta voi 16ytaa erityisesti pienia
nuottakoppeleita, jotka muodostavat oman
leimallisen ryhmansa. Kirkkoveneiden katokset
ovat erittdin harvinaisia kaikilla vesistoalueilla.

Verrattuna merenrannikon venehuoneisiin
on eteldsavolaisilla venevajoilla oma luonteensa.
Merelld korostuu venevajojen historiassa kalas-
tuksen merkitys, mikd nékyy varastotilojen
osuudessa. Sielld saariston kalastajakylien
rannat ovat suojaisten lahtien rantoja kiertavia
rakennusten ja laiturien viuhkoja tai aallonmur-
tajan kylkeen rakennettuja riveja. Ne erottuvat

maisemassa hyvin tiiviind rakennusryhming,
joissa rakennukset, niiden padadyt ja harjat
vaihtelevat rytmikk&asti ja muodostavat laiturille
vaihtelevia ulkotiloja. lkoninen historiallinen
esimerkki kalastajakyldn venevajoista on kan-
sallismaisemiin kuuluvassa Hailuodossa. Yhta
suuria kokonaisuuksia ei Etelad-Savon vesilla
ole, mutta samantyyppisia ryhma- ja aallonmur-
tajakokonaisuuksia on, mutta vain aniharvoja.
Yhteistd merenrannikon ja sisdvesiston vajoille
on historiallista vajakantaa hallitseva rankora-
kenteiden rakennustekniikka.

Maakunnan laajimmat venevajakokonaisuu-
det vélittavat vielad paljon samoja rantojen raken-
nusten ominaispiirteitd kuin muutkin jarvien
ja merien rantojen alueet. Ne voi helposti yhdis-
tdd maailman rantojen rakennusperintdon.
Eteld-Savossa ne eivat proystaile mutkikkailla
tai laajoilla laiturialueilla eikd rakennusten
koristeilla, vaan tarkoituksenmukaisuuteen ja
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Kerimden Mustalahden venerannan venekotia (venevaja, talas).

Riihisaaren museo, Savonlinna. Ari Lappalainen 1987



Moottorivene tai hoyryvene Rauhalinnan rannassa Sadmingin Lehtiniemessd 1920-1 alkupuolella. Rannassa
on portti, jonka yldpuolella teksti "Rauhalinna”, taustalla ndkyy Rauhalinnan torni. Ainakin 1935 Rauhalin-
nalla on ollut moottorivene "Rauhalinna”, jolla on mm. kuljetettu Kasinon rannasta thmisid iltamiin Rauha-

linnaan (Savonmaa 28.5.1935).

Riihisaaren museo, Savonlinna.

Savonlinnassa Oravin sillalla 1940-50-luvulla.

Riihisaaren museo, Savonlinna.

vahaeleisyyteen liittyvilld ominaisuuksilla ja
piirteilld — ja kuvankauniilla maisemilla, joiden
kiintopisteitd venevajat ovat.

Perinteiset venevajat ovat nykyisin Etela-
Savon rakennuskannassa erittdin harvinainen,
ja jopa uhanalainen rakennustyyppi. Varhaiset
vaiheet tunnetaan vain historiankirjoitusten
ja tutkimusten kautta. Monia vajoihin liittyvia
perinteitd on unohtunut, mutta periméatietoa on

kerétty ja se kattaa osan perinteistd, esimerkiksi
kirkkovenereissut. Savonlinnan maakuntamuseo
on kerannyt talteen tietoa huvilaeldmastd, ve-
neistd, vesiston elinkeinoista ja vesililkenteesta.
Paikallista taitotietoa ja tapoja on dokumentoitu
vahan. Soutu- ja varsinkin kalastusperinteet ovat
vield elavia sisavesillakin, niiden selvittdminen ja
inventointi on térked osa aineettoman perinnén
sdilymista.



1.6 MITEN VENEVAJOJEN KAY?

Jéljelld olevat venevajat ovat arvokkaita tietoldh-
teitd kertoessaan edelleen venevajojen raken-
tamisen tavoista. Paikallisten erikoisuuksien ja
rakennustapojen dokumentoinneilla ja tallenta-
misella olisi kdyttda seka historiankirjoituksessa
ettd tiedon lisdédmiseksi. Koetelluilla ja hyviksi
koetuilla rakennustavoilla on kaytt6a kestavan
rakentamisen osaamisessa. Kulttuurihistorialli-
siin inventointeihin siséltyy venevajoja ja vene-
rantoja, mutta vain esimerkinomaisesti. Muutkin
vajat ovat kiinnostavia seka tiedon tallentamisen
ettd sen hyddyntamisen kannalta. Omien raken-
nustapojen ja materiaalien sekd kunnossapidon
kaytantdjen tunnistaminen ovat tarkeita tekijoita
kestavassa rakentamisessa. Sisdvesiston vene-
satamien ja -paikkojen dokumentoinnit toisivat
tarpeellista lisdtietoa venevajoista ja -satamista
ilmiéna tdydentdessddn merenrannan satama-
kohteiden aineistoja.

Venevajojen kunnossapidon ja korjaamisen
tavat ovat onneksi tiedossa ja monet niista viela
yleisesti kdytdssa. Vajojen vaurioherkimpia
osia ovat tuulen ja jaan rasituksille alttiit tolpat
ja vuorausten helmat, tolppien kiviperustat ja
vesikatot. Punamultamaalissa ei tavallisesti ole
vaurioita, vain korkea vesi liottaa maalikerrosta.
Hirsikehikko on pitkaikéinen, jos vesikatto on
ehja ja jos nurkkakivet nostetaan silloin talléin
paikalleen. Puurakennusten korjaustapojen
mukaisesti hirsid paikataan ja kengitetdén,
rankorakenteita ja tolppia tarvittaessa reiva-
taan, rikkoontuneita vuorauslautoja paikataan,
vesikattoa paikataan ja pintaa uusitaan, ja
keittomaalia ja muuta maalausta uusitaan aika
ajoin. Kaatuneita kivipilareita ja vinoon menneita
puupilareita on joskus talven ja myrskyjen jaljilta
oiottava.

Kaikki vajat ovat yksil6llisia ja alun perin kasin
rakennettuja. Niinpa ne korjataan yksinkertai-
simmin ja helpoimmin kasitydna. Puuveneiden
tekeminen on hyva esimerkki siitd, miten ve-
neenveistdjan tuntemus savolaisveneen omi-
naisuuksista ja rakennustavasta kasvaa monien
sukupolvien kasissd. Samoin voi venevajojen
korjaamisen taito pysya tallessa ja hioutua kor-
jaajien kasissa.

llmaston muutoksen aiheuttamiin muutok-
siin varautuminen koskee myds venevajoja. Aéri-
ilmididen ennustetaan kasvavan, jolloin tulvat,
rankkasateet, lumisateet ja ldmpimat kaudet
saattavat voimistua. Naihin ilmidihin on vajojen
kunnossapidossa perinteisesti varauduttu. Tal-
vien ja tulvien testit ovat olleet ja ovat edelleen
osa sdanndllisia kunnossapitotoimia.

Joskus venevajoille, jotka ovat jaéneet vaille
alkuperadista kayttéa, on I8ytynyt uusi elama
muussa kaytossa. Sellaisia ovat meren rannikolla

maankohoamisen takia kuivalle maalle jaéneet
venetalot, jotka on muutettu ravintoloiksi. Myds
Puumalassa Lietveden Sahanlahden matkai-
lualueen rakennusten joukossa on alun perin
Miettulan sahaan kuulunut suuri venevaja, joka
palvelee matkailutoimintaa keséisin ruokara-
vintolana.

Perinteisten venevajojen rakennustavat ovat
my&s hyvin sovellettavissa uusien venevajojen
rakentamiseen. Niiden tekniset ja funktionaa-
liset ominaisuudet, kestavyys ja taloudelliset
ratkaisut ovat aikojen saatossa hyvin koeteltuja
ja soveltuvat ohjenuoriksi nytkin suunnittelulle:
rakenteiden hyva tuulettuvuus, 18histon ma-
teriaalien ja tyon kayttd, vajan mitoittaminen
veneen mukaan, ja sen sailyttdmisajan mukaan,
veneen nostamisen ja kuljetuksen tarpeitten ja
kulkusiltojen mahdollisuuksien huomioiminen,
sekd maiseman ominaisuudet ja oman “kasi-
alan” suhteuttaminen niihin.

Vanhemmat venevajat eivat ole olleet aika-
naan rakentamisen saatelyn piirissa, mutta nykyi-
sessd lainsdddanndssa ovat. Myds maapoh-
jan ja vesialueen omistusoloilla on vaikutusta
rakentamiseen. Uudet vajat tarvitsevat lupia,
joita mydnnettdessa osoitetaan yhteensopivuus
rakentamista koskevien maaréyksien kanssa.
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2.1 VENEVAJAT JA KUNTIEN
RAKENNUSVALVONTA

Suhtautuminen venevajoihin vaihtelee Etela-Sa-
von kunnissa. Joissain kunnissa venevaja on ra-
kennelma muiden talousrakennusten joukossa,
joskin sen erityispiirre eli tarve sijoittaa se aivan
veden tuntumaan aiheuttaa erityismaaréyksia.
Joissain kunnissa suhtautuminen uusiin veneva-
joihin on kielteist3, ja ainoastaan vanhojen ve-
nevajojen yllapito sekd ammatinharjoittamisen
tai saaristoasumisen vuoksi uusien venevajojen
rakentaminen on sallittua. Joissain kunnissa ve-
nevajoja ei edes mainita rakennusjarjestyksessa
erikseen. Joissain kunnissa rakentaminen on
sallittua vesirajasta maalle pain, joissain kunnissa
sijoittamisen ratkaisee maisemallinen sopivuus.
Padsaantoisesti veden péaalle rakennettuja
venevajoja ei sallita. Venevajoista saattaa olla
mainintoja myds kaavoissa.

Osassa kuntia voimassa olevat rakennusjar-
jestykset ovat enimmillédén jo parin vuosikymme-
nen takaa, osassa hyvinkin tuoreita. Valmisteilla
olevan maankaytto- ja rakennuslakiuudistuksen

my&té rakennusjarjestysten uusiminen tulee
todennakdisesti eteen kaikissa kunnissa.

Uuden lain mydta pyritddn rakentamisen
ohjausta joiltain osin keventdamé&an. Téma saat-
taisi tarkoittaa esimerkiksi venevajojen osalta
niiden nykyistd vapaampaa rakentamista. Siind
olisiriskinsa. Perinteesta ja ymparistostaan irral-
lisella toteutuksella venevajarakentamisella on
mahdollista pilata rantamaisemia, mutta oikein
toteutettuna venevajojen paluuta rannoille
voi pitdd positiivisena seikkana. Venevajojen
yleistymistéd voi tervehtid ilolla, mikéli niiden
koko, sijoittelu, véritys ja muotokieli sopivat
maisemaan, ilmentavat vesistdalueen kulttuu-
riperintda ja vahvistavat siten alueidentiteettia.

Venevajat ovat perinteisesti olleet pelkistet-
tyja ja vaatimattomia, mutta tarkoituksenmu-
kaisia rakennuksia. Persoonallisuutta niihin voi
lisata pienilla eleilld, kuten ikkunaruudutuksella,
ovipaneloinnilla, ikkunoiden ja ovien vuorilis-
toilla jne. Kattokulmaa voi hakea esimerkiksi
naapurivajoista.

Pertunmaalla saa rakentaa venevajan rantaviivalle maatalouskdytdssd olevan maatilan yhteyteen. Uotilan venevaja
1960-luvulta Pertunmaan Peruvedelld. Saara Ryhinen 2021




Pieksdmden rakennusjdrjestyksessd ei mainita venevajoja. Niitd saa kuitenkin tapauskohtaisesti rakentaa.
Kuvassa venevaja Maaveden rannalta 1980-luvulta. Saara Ryhanen 2021

Yhteenveto Eteld-Savon kuntien rakennus-
jarjestyksista koskien venevajoja 10ytyy liitteesta 1.

Esimerkiksi Puumala on yksi Eteld-Savon
kunnista, joissa suhtaudutaan venevajoihin
myonteisesti (ks. luku 2.2). My6s Mikkelin ra-
kennusvalvonta suhtautuu venevajoihin my&n-
teisesti, ne koetaan osaksi alueen kulttuuripe-
rintda. Ristiinan Veskansan kulttuurimaisema
Mikkelissa, Saimaan Louhiveden ja Yoveden
véliselld kannaksella, on yksi valtakunnallisesti
arvokkaista maisema-alueista. Yovesi-Louhivesi-
osayleiskaavan selosteessa todetaan: Veneva-
jan etdisyys keskivedenkorkeuden mukaisesta
rantaviivasta ratkaistaan tapauskohtaisesti
huomioiden erityisesti maisemalliset néik6kohdat.

Lisgksi Mikkelin rakennusjérjestyksessé on
yksityiskohtaisemmin mééritelty venevajan ra-
kentamisen s&annot.

Veskansan kulttuurimaiseman alueelle teh-
dyssé maisemanhoitosuunnitelmassa todetaan:
Venevajat ja nuottakodat ovat olleet alueella
hyvin yleisid. Pintakdsittelemdttémind ja patinoi-
tuneina, harmaiksi tai ruskeiksi pihkoittuneina,
ne sulautuivat hyvin vesimaisemaan, vaikka
sijaitsivatkin erittdin hyvin ndkyvdlld paikalla
rantakalliolla tai aivan rannan tuntumassa.

Téna paivanad Saimaan Yévedelld, Ristiinan
sataman ja Astuvansalmen véliseltd laivavaylalta
kasin voi ndhdé useita matalia, loivaharjaisia
yhden veneen vajoja. Néma p&aasiassa rantojen
kesdasuntoihin liittyvat vajat jatkavatkin vanhaa
Veskansan perinnetta.

2.2 PUUMALAN VENEVAJAT

Puumala on yksi Eteld-Savon kunnista, joissa
suhtaudutaan venevajoihin mydnteisesti.

Vanhoja venevajoja on jéljelld keskustaajaman
rannoilla useita, ja ne antavat oman leimansa
Puumalan ilmeeseen. Satamassa sijaitsee kaksi
useamman veneen rivimallista venevajaa, pu-
nainen ja sininen. Niin ikddn Puumalansalmen
rannalla, maantiesillan toisella puolella ja osana
kirkonkyldn maisemakokonaisuutta sijaitsee
maisemallisesti ja kulttuurihistoriallisesti ar-
vokkaita venevajoja, joista yksi on jaljiempéna
esitelty Kainulaisten venekuuri. My&s eri puolilta
Puumalaa 18ytyy venevajoja, mm. Kukonharjun
ja Likasaaren alueilla, Lintusalon saaristossa
ja Puumalan ja Anttolan véliselld vesireitilla.
Lietveden maisematien varrella Puumalan
Sahanlahdessa on entisestd venevajasta tehty
ravintola (katso luku 4.2).

Puumalan kunnan rakennustarkastaja Heikki
Virta: “Venevajojen rakennuslupia haetaan
aina silloin talléin. Venevajat sijoittuvat ran-
taviivalle tai joissain tapauksissa osaksi myos
veden paille, esim. jos ranta on kallioinen
ja kivikkoinen. Veden paalle rakennettaessa
tarvitaan aina vesialueen omistajan eli osa-
kaskunnan suostumus. Rakentaminen ei
ole aina helppoa: miten venevajasta saa
tukevan ja kestavan. Venevajan vérityksen
tulee olla maastoon sopiva, esim. harmaa,
ruskea. Rakentaminen on mahdollista my&s
vapaa-ajan asuntojen yhteyteen. Venevajat
kuuluvat maisemaan vesistoisilla alueilla, kun
paljon likkutaan vesilla. Niita toivottavasti on
Puumalassa my&s jatkossa.”
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Puumalan satamaan on 1980-luvulla rakennettu venekatos kunnan kirkkovenettd varten. Veneelld on aikoi-
naan soudettu Sulkavan Soudutkin, mutta varsin raskassoutuisena se et ole kdynyt vesilld vuosikausiin.

Saara Ryhénen 2021

Veden péaalle rakennetut venevajat ovat
kayneet yha harvalukuisemmiksi. Uusien vene-
vajojen rakentamista rajoitetaan monissa
kunnissa. Vanhoja venevajoja kannattaa siksi-
kin vaalia. Esimerkiksi Puumalassa uusienkin
rakentaminen on vield mahdollista, mutta ei
juurikaan veden puolelle. Uusille venevajoille
haetaan Puumalassa rakennuslupia keskimaa-
rin pari vuodessa. Myds kiinnostusta isompiin
venevajoihin esiintyy, mutta niille taytyy hakea
lupaa aluehallintovirastosta.

Venevajat Puumalan rakennusjarjestyksessa
(v. 2021): Rakennuspaikalle voidaan rakentaa
avoin, pinta-alaltaan enintddn 40 m2:n suurui-
nen venekatos. Venevaja, joka sijaitsee vesirajas-
sa, tulee sijoittaa maisemaltaan sopivaan paik-
kaan. Harjan suunnan tulee olla kohtisuorassa
rantaan ndhden ja venevajan harjan korkeuden
sopusuhtainen maisemaan ndhden.

Kaisa Ralli Sulkavalta vietti lapsuudessaan
1980-luvulla aikaa ystavansa Kristiinan luona
Puumalassa. — Kristiinan perheen venevajassa oli
mahtava luistelupaikka. Siella oli jotenkin jannit-
tava tunnelma, ja liséksi sai olla viimalta suojassa
katon alla, seinien sisalla. Veneet oli joko viety
pois tai nostettu sivuille, muistelee Kaisa Ralli
talvisia luisteluhetkia venevajan jadkannella.



Esimerkki Kaukaantien venekuuri, Puumala

Puumalan kirkonkylassa, Puumalanvirran rannalla seisoo useita komeita, punaiseksi maalattuja venekuureja eli venevajoja.
Yksi niistd kuuluu puumalalaisen Ari Kainulaisen suvulle. Kainulainen on hakenut ja saanut venekuurin kunnostukseen
saariston ymparistonhoitoavustusta Eteld-Savon ELY-keskukselta. Tukevarunkoisen ja ryhdikkaan venekuurin lattialaudoi-
tus on uusittu ja kantavia runkorakenteita vahvistettu ja osin uusittu. Seuraavaksi tyohon kdydaan notkuvan kavelysillan
korjaamiseksi. Myds rédystaslaudoitusta uusitaan ja kattopelteja kiinnitetddn uudestaan. Kauniin pieniruutuisen ikkunan
puuttuvia lasiruutuja korvataan uusilla ja mahdollisesti pintalaudoitustakin uusitaan alaosastaan.

Nykyisin venekuuri on suvun vapaa-ajanveneilyn- ja -kalastuksen tukikohtana. Aiemmin Kainulainen harrasti kalastusta
ammattimaisemminkin; isdnsa Pauli Kainulaisen kanssa he kalastivat paritroolilla 1970-80-luvuilla, ja venekuurissa sailyivat
kymmenmetriset trooliveneet ja kalanpyydykset s&alta suojassa. Kaukaantien varrella sijaitseva venekuuri on kuitenkin
paljon vanhempaa perua. Kainulaiset ostivat venekuurin aikoinaan Uku Puupposelta, jonka isé oli aikoinaan ostanut sen
metsayhtiolta. Se on rakennettu arviolta 1920-luvulla.

e

A

Kainulaisten venevaja sijaitsee Puumalansal-
men rannalla. Kuvat Saara Ryhanen 2021

Ari Kainulainen on aiemmin kalastanut ammattimaisemminkin
troolilla, mutta nykyddn venevajassa sdtlytetddn uisteluvenettd.
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Saimaan Pihlajavedelld Savonlinnan Kokonsaaressa Alapaikan perinteinen venevaja ja sen vieressd pienempi

nuottakota. Leena Lahdenvesi-Korhonen 2002

2.3 SAVONLINNAN PIHLAJAVESI

Savonlinnan rakennusjarjestys ei mainitse vene-
vajoja erikseen, eikd esimerkiksi Pihlajaveden
yleiskaavoissa ole venevajoista mainintoja.
Suhtautuminen uusiin venevajoihin vapaa-ajan
asuntojen yhteydessa on kuitenkin kielteist3, ja
rantarakentaminen on kiellettya 15 metrin levyi-
selld rantavydhykkeelld. Toki vanhoja venevajoja
on saanut kunnostaa, ja ammattikalastajien
tarpeisiin suhtaudutaan ymmartavaisemmin.
Pihlajavedella venevajat ovat vanhastaan
kuuluneet rantamaisemaan. Kokonsaaressa, yh-
delld Etela-Savon valtakunnallisesti arvokkaista
maisema-alueista, on ollut omat venevajansa
osana rantamaisemaa, mutta vanhoista vajoista
ei ole monta enéaa jaljelld. Kokonsaari on edel-
leen kiinteda tieyhteytta vailla. Saareen paasee
kuitenkin lossilla, joka aloitti kulkunsa 1987. Sita
ennen likkenne saareen oli kesdkaudella vesilii-
kenteen varassa. Ja&peitteisena aikana paasi
myds jaata pitkin, tosin ympaérdivéat virtaiset
vedet vaikeuttivat liikkumista. Julkaisussa Saa-
ristokylien perinteité Pihlajavedelld todetaan:
Kokonsaaren rannoilla on ollut paljon myés
pienempid kalastukseen ja veneiden sdilytykseen
liittyvid rakenteita kuten vene-, nuotta- ja verk-
kovajoja, joita kutsutaan korsuiksi. Kokonsaaren
kaltaisessa pienessd kyldssd rantarakennukset
sijaitsivat yksityisen rantapolun pddssd, joten
saareen ei ole muodostunut suuria venevajakes-
kittymid kuten merisaaristoon tai Kerimdelle.
Venesuojat perustettiin hirsiarkkujen varaan

R

Tervahdyryn hylky ja venevaja lahden poukamassa. Sadaminki,
Kokonsaari (?). Riihisaaren museo, Savonlinna

Ilmakuva Sdamingin (nyk. Savonlinna) saaristosta Pihlajavedelta.
Kotilahden suulla on neljd vesirajarakennusta, joista vasemmanpuo-
leiset Alapaikan venevaja ja nuottakota myés ylimmdssa kuvassa.
Riihisaaren museo, Savonlinna. Keijo K&aridinen 1966
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veden pddille, koska rannat ovat paikoin hyvin
matalia ja vedenkorkeuden vaihtelut suuria.
Vedenalaisiin rakenteisiin valittiin perinteisesti
sekd mdntyd ettd haapaa ja tappeihin katajaa.
Yleensd verkko- ja venevajojen yldosa tehtiin
kevytrakenteiseksi ja tuulettuvaksi harvalaudoi-
tusta kdyttden. Pintakdsittely jétettiin auringon
armoille, joten eteldn ja ldnnen puoleiset julkisi-
vut ovat ruskeiksi pihkottuneet.

Venevajat ovat kuuluneet myos Saimaan huvi-
lakulttuuriin sen alusta alkaen eliylisadan vuoden
ajan. Kuten Eeva-Liisa Kauppinen toteaa
Pihlajaveden huvila-asutusta kasitelevassa
julkaisussaan Kesé Saimaalla — huvilakulttuuria
Savonlinnan seudulla: ...huvilan ympdrilld
levittdytyi liuta muita rakennuksia, ja rannalla
oli venevaja.

2.4 YTY-KUNNOSTUKSET
Ymparistohallinnolla oli 2000-luvulla ymp&-
riston ja rakennusperinnén tilaa kohentavia

Venevaja urbaanissa ympdristossd Savonlinnan keskustan tuntumassa. Tarja Pajari 2020

tyollisyyshankkeita, joiden tuloksen Etela-
Savossakin moni maisema kohentui ja moni
perinnerakennus sai entistd ehomman ilmeen
seka jatkoaikaa. Vuosina 2010-14 kunnostettiin
useita venevajarykelmia ja yksittaisia venevajoja
eri puolilla Eteld-Savoa. Tydn tuloksia esitelldan
julkaisussa Ympaéristénhoitotyét Eteld-Savossa.
Ympéristonkunnostushanke 2010-2014. Julkai-
sussa on my®ds yksityiskohtaisia ohjeita perintei-
sille kunnostusmenetelmille ja mm. venevajojen
seikkaperainen kunnostusohje.

Eteld-Savon kenties tunnetuimmat veneva-
jat, ikoniset Kerimaen kirkkorannan venevajat
oli yksi kunnostuskohteista. Vajoja on yhteensa
19 ja niilld oli kunnostustydn aikoihin yhteensa
32 omistajaa, yksityisten lisdksi Kerim&en kunta
ja seurakunta. Kunnostustdiden tydnjohtajana
toiminut Harri Kaipainen kertoo projektin
etenemisestd internetistd 16ytyvalld videolla
Keriméden venevajat pesevét kasvonsa:
youtube.com/watch?v=yjVzw2-SgEY

"Muistan lapsena 1970-luvulla, kun vietimme perheeni kanssa lukuisia kesia saarimokillamme Pihlajavedelld. Meilla oli
tuttuja, joiden luona joskus kylailimme, ja mina olin joitakin kertoja yokylassakin uusien kavereiden kotona saaressa.

En muista kdytimmeko venevajaa omalla veneelldmme kylailyn yhteydessé vai olinko itse tuttujemme veneen kyy-
diss&d, mutta venevajan |api joskus kuljettiin.

Venevajaan meno veneen kyydissa oli minusta harvinaista herkkua ja siten myos jannittavaa: Veneella ajettiin ovi-
aukosta sisaan! Se oli kuin isoon latoon kulkemista, mutta kulkeminen tapahtui veneell ja rakennus oli vedessa.
Sisalla noustiin kyydista pois, katoksen alla, jolloin myos tavarat pysyivat suojassa.

Venevajassa oli erikoinen tunnelma ja akustiikka: oli vettd ja sen paalld katto. Veden ja aaltojen liplatuksen &ani
kimpoili kivasti takaisin vajan rakenteista. Minusta oli lapsena erikoista, etta joillakin ihmisilld oli veneet silla tavalla:
ihan niin kuin meilld kaupungissa autot autokatoksessa."”

Nain muistelee syntyperdinen savonlinnalainen Anne Vaananen (os. Rissanen) venevajoja ja lapsuutensa kesia
Saimaan saaristossa vuonna 2022.
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Kerimden kuvauksellinen venevajarivi. Etel3-Savon ELY-keskus

Toisena kunnostuskohteena oli Mikkelissa
Anttolan kirkonkylan venevaja. Anttolan veneva-
ja on hyva esimerkki korjauskohteesta, jossa
hyvinkin huonokuntoisesta vajasta on saatu
kohtuullisen pienelld vaivalla ja kustannuksin
nayttdva rakennus. Samalla on saatu séilymaan
paikkakunnan rakennushistoriaa ja yksi keskei-
nen elementti kyldrannan maisemassa. Kyseessa
oleva kohde toteutettiin tydllisyystdina ja siihen
kaytettiin yhteensd n. 30 htp. Kunnostuksen
yleis- ja tarvikekustannuksiin meni n. 500-600
euroa (vuonna 2010).

Anttolan venevaja ennen kunnostusta.
Eteld-Savon ELY-keskus

Anttolan kunnostettu venevaja
vasemmalla. Etel3-Savon ELY-keskus




Tuija Mustonen

Laidunmaan venevajat v. 2007 ennen kunnostusta ja vuonna 2022.
Tuija Mustonen
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Méntyharjulla sijaitsee kolme venevajakeskit-
tymaa. Ne eivét ole aivan Kerimden venevajojen
veroisia tunnettuja maamerkkejg, mutta paikalli-
sestivarsin edustavia ja harvinaisia Etel-Savossa.
Tunnetuin on Kiepinsalmen venevajat, jotka
sijaitsevat Pyhdveden ja Kallaveden yhdistévan
Kiepinsalmen molemmilla rannoilla, yhteensé
12 venevajaa. Pyhdveden rannalla Laidunmaalla
sijaitsevan uimarannan vieressa on kaikkein tii-
vein, 11 venevajan rivistd. Kirkonkylén rannoilla
on I[dyhemmin sijoittuneiden kuuden venevajan
kokonaisuus. Niista tunnetuin lienee Salmelan
taidekeskukseen liittyvan Kirkonkylan apteekki/
postirakennuksen venevaja. Kaikki venevajat on
merkitty yleiskaavaan suojelumerkinnalla. Ve-
nevajat ovat yksityisomistuksessa. Vajoja 16ytyy
my0ds yksittdin muualta Mantyharjun vesistdjen
rannoilta.

Laidunmaalla uimarannan valittdmassa lahei-
syydessa olevista venevajoista useampi vaja oli
paassyt pahasti ransistymaan. YTY-hankkeen
aikana vuosina 2013-2014 kunnostettiin seitse-
man vajaa. llman kunnostusta osa vajoista olisi
menetetty muutamassa vuodessa. Vajat tunkat-
tiin oikeaan korkoonsa ja lahonneet rakenteet
uusittiin. Kunnostetut venevajat ja uimarannan
huoltorakennus maalattiin italianpunaisella
keittomaalilla. Tyot toteutettiin Mantyharjun
kunnan tydllisyystoina.



2.5 RANTASALMEN MUSEON
VENETALAS

Rantasalmen museon yhteyteen on siirretty
useita rakennuksia Idhiseudulta. Museon raken-
nuksiin kuuluu Eteld-Savon ainoa vanha kirkko-
venekatos. Katos lahjoitettiin kirkonkylalle
perustettuun museoon v. 1962, se on siirretty
Porosalmen kylalta. Siirtoa varten katos purettiin
osiin ja koottiin museoalueelle Pienen Raudan-
veden rantaan. Museo avattiin seuraavana
vuonna.

Venetalas on tyypiltdédn perinteinen pit-
kanurkkainen piiluttu hirsikatos, jossa on aukot
neljalla sivulla. Seinat on maalattu punamullalla
ja perustuksina ovat luonnonkivet. Siing on
kuitenkin myos erityisid piirteitd. Paatyvoljarit
on asennettu vinoon — tama asennustapa on
maakunnassa poikkeuksellinen. Seindrakentee-
na kaytetty pelkkahirsi poikkeaa venetalaissa
yleisemmin kaytetysta pyoredsta hirrestd. Katos
on myds eteldsavolaisittain harvinaisen iso,
kahdelle kirkkoveneelle tehty.

Rakennus jouduttiin 2010-luvulla purkamaan
ja siirtdmaan valilla varastoon huonon kunnon
ja puuttuvan korjausrahoituksen vuoksi, mutta
vuosien prosessin jalkeen vuonna 2019 vene-
talas lopulta saatiin pystytettyd uudelleen.
Maakuntatutkija Jorma Hyténen Riihisaaren
museosta Savonlinnasta koordinoi kunnostus-
projektia. Kunnostuksen kohteina olivat nurk-
kakivet, lattian tukiparrut, alimmat hirsikerrat
ja katkenneet paatykolmion hirret. Katokseen
tehtiin myds uusi lautakatto haapalaudoista.

— Kunnostukseen liittyi monenlaisia vaiheita ja
se kesti kaikkineen vuosikausia. Kannatti tehd3,
ehdottomasti tekemisen arvoinen juttu! muiste-
lee venetalaan kunnostusprojektiin osallistunut
rakennuskonservaattori Maria Luostarinen.
—Venetalas on lajissaan harvinainen eika edusta
alueelle tyypillistd rakennusperintda. Se ontoteu-
tettu omaperdisesti, en ole aikaisemmin tuollaista
nahnyt, han kertoo.

Kolkontaipaleen kiviveistamolta saatiin uusia
peruskivia. Alkuperdinen katon katemateriaali,
lautakatto, valittiin edelleen. — Se on ehka lyhyt-
ikdinen ratkaisu, mutta katto pitda sitten ajas-
taan vain uusia, toteaa Maria Luostarinen. Lop-
putuloksessa ndkee hdnen mukaansa erityisesti
paikallisen kddentaitajan, rantasalmelaisen kir-
vesmies Toni Kirveen erinomaisen kadenjéljen:
— Rakennus on taidolla laitettu kuntoon, Tonin
tekema hirsityd on hienosti oivallettua.

Rantasalmen museon venetalas on Maria
Luostarisen mielessad hyvantuulen rakennus,
ja han poikkeaakin usein sitd katsomassa ohi-
kulkiessaan. — Hyvin ja ajatuksella toteutettu
kunnostusprojekti, han kiteyttaa.

LISATIETOA:

etelasavonmuseot.fi/vuodenkierto/vuodenkierto-2019/rantasalmen-
museo2019

etelasavonmuseot.fi/varia/2017/rantasalmi.htm
etelasavonmuseot.fi/varia/2015/rantasalmi.htm

Maria Luostarinen

Jorma Hytdnen

Jorma Hyténén



Venevaja Puulalla. Saara Ryhanen 2020
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2.6 PUULA

Puulan rannoilla mm. Hirvensalmella venevajoja
on sailynyt runsaasti. Eldva venevajakulttuuri
ilahduttaa vesilléliikkujaa. Sympaattiset, vaa-
timattomat, persoonalliset vajat ja katokset
elavoittavat rantaviivaa saariston vakituisen asu-
tuksen ja loma-asuntojen yhteydessa. Nyky&an
ne liittyvat kiinteasti veneilyyn ja kalastukseen
vapaa-ajanvieton muotoina.

Puulalla on jonkin verran jaljelld myds as-
tetta jykevampid, arviolta 1800-luvulta peréisin
olevia nuottakatoksia. Némé& harmaahirsiset
rakennukset vesirajassa kertovat havainnollisesti
muutaman sukupolven takaisesta arjesta ja
ajasta, jolloin kalastuksen ja jarvikalan merkitys
ruokapdydéassa oli elintarkea.

Onnekkaimmat nuottakatokset ovat paas-
seet entisdinti- ja kunnostusprojektien koh-
teeksi, kun taas osa nuottakatoksista hdvinnee
maisemasta juurikaan jalkia jattamatta. Raken-
nukset ovat inventoimattomia.

Koko ikénséa Puulan rannalla, Mikkelin Viljak-
kalansaaressa asunut Risto Pyry muistaa vield
aikaa, jolloin nuottaaminen oli jokasyksyinen tyo
ja hirsirakenteiset nuottakatokset aktiivisessa
kaytdssa. Han péaasi jo pienend poikana isédnsa
jaisoisdnsa kanssa nuottausreissuille. Pieni Risto
matkusti avoveneen keulapenkin alla kuunnellen
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keskilaitamoottorin matalaa jyrinda ja veden
kohinaa veneen vakaata puurunkoa vasten.
Kalamiehet olivat valiin ykausia poissa kotoa,
yovyttiin saaristossa asumattomissa taloissa ja
joskus jopa taivasalla nuotiolla. Nuottaa vedet-
tiin joko keskilaitamoottoriveneelld tai soutaen
erityiselld nuottaveneelld, joka oli tavallista
soutuvenettd raskaampi. Joidenkin nuottaka-
tosten yhteydessa oli erillinen sailytyspaikka
myds nuottaveneelle.

Vanhat pumpulinuotat oli solmittu puuvillai-
sesta kalastajanlangasta. Vanhat harvaseinéiset
nuottakodat olivat valttdamattémia pumpuli-
nuottien aikana, silld nuotta oli valittédmasti
ripustettava kuivumaan koukkuihin nuottakatok-
sen orsille. Nuottakatokset jaivat pois kaytosta,
kun nuottamateriaali muuttui. Tama tapahtui
1960-luvun loppupuolella. Uudet nailonnuotat
saattoi jattda veneen pohjalle odottamaan.

Mikkelissa jarjestettiin vuodesta 1970 alkaen
Rapu ja muikku -juhlia. Kaikkien aikojen ensim-
maisessd Rapu ja muikku -juhlassa somisteena
oli Riston isédn vanha, kdytdsta poistettu pumpu-
linuotta tuohikdysineen. Valitettavasti nuotta jai
sille tielleen, eikad palautunut heille en&a.

Risto itse jatkoi isdnsa ja isoisansa jaljilla har-
joittaen muikun syysnuottausta parinkymmenen
vuoden ajan, noin vuodesta 1970 eteenpain.
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Risto Poyry taustallaan Kolosaaren nuottakatos Soisalonseldn nuotta-apajan tuntumassa. Katos voist olla vield pelastet-
tavissa. Saara Ryhénen 2020

Kalastus oli paitsi osa toimeentuloa, my&s
mieleinen harrastus. Apuna hénelld oli sukulais-
miehid ja muita tydmiehia. Nuottia oli kaksi, ja
toista vedettiin kotirannan tuntumassa ja toista
kaukaisemmilla apajilla. Suosituin ja siten myds
kilpailluin apaja oli Soisalonselédn Syvaapaja.
Sielld onnistui my&s kesénuottaus, toisin kuin
matalilla kutuapajilla rantojen tuntumassa.

Syvaapajalla taytyi jakaa kiertdvat vuorot, jotta
y ‘p : yl_y J silvivit J Katossaarten kunnostettu nuottakatos seisoo ryhdikkddnd ran-
SOpuU ja tasapuolisuus sailytvat. ... takalliolla Soisalonseldn nuotta-apajan lihelld vuonna 2020.
Risto myi kalat useimmiten Rantakyldssd  Koko saariryhmd on todenniikéisesti saanut nimensd nuotta-

varastoaan pitaneelle kalakauppias Kuituselle.  katoksen mukaan. Saara Ryhanen 2020
Kalat toimitettiin sinne usein linja-auton tai
maitoauton kyydissé, ja laatikot palautuivat
ajastaan takaisin kalastajalle. Jaahdytysta ei
ollut jarjestetty erikseen, siihen aikaan monet
asiat olivat suurpiirteisempia. Enaa tallainen
ei tulisi kysymykseenkaan. Lisaksi nykyaan
kalatukut ostavat mieluummin vain isoja kala-
maaria, joita saa troolaamalla. Troolikalastus ei
mydskaan ole niin saariippuvaista kuin tuulelle
altis nuottakalastus. Kala-apajilla ei ole en&a
kilpailua eikd vuoroja tarvitse jakaa. Risto Péyry
itse on siirtynyt kalastamaan verkoilla. — Puulan
Syvaapajalla kalastetaan vield, mutta muuten
nuottausperinne on havinnyt, han toteaa.

T — pcne _ﬁrtt. .. : — TeHHE

Venevajoja Viisdldnsaaressa Puulalla. Kirsti Kovanen 2011

Venevajat ja rantamakastiinit 2 ;
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Kyyuvesi laskee Puulaan ja kuuluu samaan Kymijoen vesistoalueeseen. Myos sen rannotlta loytyy monenlaisia venevajoja.
Kuvat Saara Ryhanen 2013




Imatran venekopit ovat poikkeuksellisen laaja, omaleimainen ja yhtendinen kokonaisuus Imatralla
Kurjenlahdesta Liippilahteen. Mika Markkanen 2020

2.7 IMATRAN VENEKOPIT

Etelad-Karjalan puolella Imatran kaupungin
alueella Saimaan rannalla on venevajojen eli
venekoppien muodostama, poikkeuksellisen
laaja, omaleimainen ja yhtendinen kokonaisuus.
Yksityishenkildiden omistamia, perinteisia pui-
sia venekoppeja on kaupungin ja Tornatorin
omistamilla rannoilla Lappeenrannan rajalta
Kurjenlahdesta Liippilahteen asti yhteensa noin
160 kpl. Pitkin rantaviivaa yksittain tai muutaman
rakennuksen ryhmissa sijaitsevat venekopit
kuuluvat Imatran ilmeeseen. Kaupunki haluaa
vaalia tatd vuosikymmenia jatkunutta perinnetta
ja séilyttdad hyvéssad kunnossa olevat veneko-
pit rantamaisemassa niille varatuilla alueilla.
Mikéali venekopin omistaja myy tai luovuttaa
venekoppinsa kolmannelle osapuolelle, tulee
omistajanvaihdos hyvaksyttaa kaupungilla, jotta
uuden venekopin omistajan kanssa voidaan
tehda uusi vuokrasopimus. Venekopin voi myds
luovuttaa kaupungille vastikkeetta. Myds niiden
ulkomuotoa ja véritysta sdadellaan, jotta koko-
naisuus ei vaarannu.

Venevajat on mainittu erikseen my&s Imatran
rakennusjarjestyksessa (v. 2016): Saimaanran-
nalla toistaiseksi pysyvdsti sdilytettdvdt vene-
vaja-alueet ovat Lempukassa, Hosseinlahdessa,
Malonsalmessa, Leppdlahdessaja Pata-lahdessa.
Alueet on merkitty venevalkama-alueiksi otkeus-
vaikutteiseen yleiskaavaan. Uuden venevajan saa
rakentaa ainoastaan entisen tilalle. Venevajat

ndilld alueilla eivdt tarvitse toimenpidelupaa tai
-ilmoitusta. Venevajan on oltava kooltaan entisen
kokoinen, katettu tummalla katteella, harjakat-
toinen sekd kulkuaukot varustettava suljettavin
ovin. Kopin runko- ja seindverhous-materiaalina
tulee kdyttad puuta ja julkisivujen varistyksessd
tulee noudattaa rakennusvalvontaviranomaisen
hyvdksymadada ohjetta, mikd on saatavilla raken-
nusvalvonnasta ja kaupungin internetsivulla.
Rakennusvalvonta suorittaa alueella vuosittain
katselmuksen, jossa todetaan vajojen kunto.
Lisatietoa: imatra.fi/venekopit

LAHTEET
Etela-Savon kulttuuriympériston tietokanta esku.fi

Eeva-Liisa Kauppinen 1998: Kesa Saimaalla. Huvilakult-
tuuria Savonlinnan seudulla.

Saaristokylien perinteitd Pihlajavedelld (Lahdenvesi-
Korhonen, Luostarinen, Kovanen)
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/134557/
ESAmo45.pdf?sequence=4

Veskansan maisemissa. Suurlahdentien alueen mai-
semanhoitosuunnitelma. Eteld-Savon maakuntaliiton
julkaisu 45:2001.

Ympéristonhoitotyét Eteld-Savossa. Ymparistonkun-
nostushanke 2010-2014. Harri Kaipainen, Hanna Jan-
tunen, Marko Korhonen, Marianne Rautiainen. Etela-
Savon ELY-keskuksen raportteja 82/2014.
https://urn.fi/URN:ISBN:978-952-314-118-6



Kirsti Kovanen

Rantamakasiinit ovat leimallisia satamien raken-
nuksia, joita rakennettiin laivalilkenteen valta-
kaudella. Rakennukset ovat moni-ilmeisia, jotkut
ovat arkkitehtonisia luomuksia ja jotkut kansan-
omaisia rakennuksia. Sailyneistd vanhimpia ovat
valtion viljamakasiinit, jotka suunniteltiin keskus-
hallinnossa. Teollisuuden ja kaupan varastoraken-
nuksissa on tiilirakennuksia, kansanomaisia
hirsirakennuksia ja tyyliarkkitehtuuria niin puu-
kuin tiilirakenteisina. 1900-luvulla makasiineja
rakennettiin myds modernismin hengessa ja
uusilla tekniikoilla.

Vanhin sailynyt rantamakasiini Etela-Savossa
on Olavinlinnan viereiselle Riihisaarelle raken-
nettu viljamakasiini. Savonlinnan venalaiselld
kasarmilla oli jo aiemmin kaksi makasiinira-
kennusta, toinen osittain veden paalla, toinen
Riihisaaressa. Kruununmakasiinien rakentami-
nen tultua ajankohtaiseksi vin 1821 asetuksen
jalkeen suunnitteli arkkitehti E. B. Lohrmann
vuonna 1849 kivirakenteisen kruununmakasiinin,
joka rakennettiin v. 1851-1852. Viljamakasiini-
kayton paatyttya v. 1925 oli rakennuksella vield
monia kayttoja, kunnes se muutettiin museoksi
v. 1981-1985.

3.1 TEOLLISUUDEN SATAMAMAKA-
SIINIT LAHESTULKOON HAVINNEET

Teollisuuden satamapaikoille rakennetuista ran-
tamakasiineista ei ole juurikaan sailynyt esimerk-
keja, koska 1800-luvun ruukki- ja sahalaitokset
yleensa siirrettiin tai purettiin teollisen toimin-
nan siirtyessd muualle. Savonlinnassa Oravin
ruukin yhteyteen, kanavan rannalle rakennettu
hirsirakenteinen makasiini on séilynyt kaupan
ja viimeksi kesaravintolan kaytdssa. Puumalan
Sahanlahdessa sailynyt rantamakasiini oli alun-
perin Miettulan sahan venevaja. Sahateollisuu-
den keskittyessa syntyivat puutavarayhtididen
uittotoimintaa varten rakentamat tarpeelliset
varastot. Niita merkittiin yhtididen tunnuksilla,
esimerkiksi Enso-Gutzeit tdhden muotoon teh-
dyilla paatyikkunoilla. Ne ovat edelleen nakyvia
merkkeja sielld taalla jarvimaisemassa.

Oravin kyld ja kanava. Kuvassa taustalla ndkyva
kadntosilta korvattiin 1962 betonikaarisillalla. Sil-
lan kupeessa suuri rantamakastini.

Historian kuvakokoelma, Valokuvaamo Pietisen kokoelma,
Museovirasto 1937 CC BY 4.0




Sulkavaa vuonna 2022. Saara Ryhanen

3.2 MAKASIINIT RAUTATIE- JA VESI-
TIELIIKENTEEN SOLMUKOHDISSA

Rautatieasemille rakennettiin makasiinit piirus-
tusten mukaan, Savon radan varren makasiinit
omilla ja Savonlinnan — Elisenvaaran radan
varren makasiinit omilla tyyppipiirustuksillaan.
Rantaan sijoittuvien asemien makasiinit eivat
erottuneet muiden makasiineista, vaikka niilla
olikin erityistd merkitysta rautatie- ja vesitie-
liikenteen solmukohdassa. N&itd on séilynyt
Mikkelissd Otavan sataman asemalla, missa
tavaramakasiini palveli likennettd Savon radalta
ja Otavasta Puulalle. Savonlinnassa Putikon
aseman tavaramakasiini vuodelta 1908 on jaanyt
radan oikaisun yhteydessa irti rannasta.

3.3 KIRKONKYLIIN RANTAUDUTTIIN
KAUPPAMAKASIINIEN LOMASTA

Kauppojen rantavarastorivit ja -ryhmat olivat
hoyrylaivakaudella keskeinen osa kirkonkylamil-
j66ta Sulkavalla, Puumalassa ja Mikkelin Antto-
lassa. Kirkonkylaan rantauduttiin niiden lomasta
jamakasiineista muodostui kirkonkylan julkisivu.
Nykyaikaan asti ei naita taajamarantojen tiiviita
rakennusriveja ole séilynyt, satamamakasiinien
hengesta kertovat vield Anttolan sataman toisen
maailmansodan jélkeen rakennetut kauppa- ja
varastorakennukset. Kauppojen rantamakasii-
neista ndyttavimpiad ovat olleet toisen maail-
mansodan jalkeen rakennetut vaaleat funkis-
henkiset tukkukaupan rantavarastot. Sellainen
on Savonlinnan Haislahden viljasiilo, joka toimii

Museovirasto CC BY 4.0. Matti Poutvaara 1961

maamerkkind vesitse kaupunkiin saapuville.
Mikkelin aseman ja sataman rantavarastojen rivi
palveli kaupan jakeluverkostoa.

Historialliset rantamakasiinit ovat nykyisin
tuiki harvinaisia. Ne ovat harvinaistuneita raken-
nustyyppinsa viimeisia edustajia ja jdanteitd
satamapaikkojen rakennettujen ymparistdkoko-
naisuuksista. Oravin, Otavan ja Putikon asemien
rantamakasiinit ovat kaavoissa suojeltuja raken-
nuksia. Riihisaaren kruunun viljamakasiinilla on
merkitystd myds suojelun historiassa: se oliv. 1965
ensimmainen uudella rakennussuojelulailla
suojeltu rakennus Suomessa arkkitehtonisten
ja maisema-arvojensa takia.

LAHDE:
Eteld-Savon kulttuuriympaéristdn tietokanta, esku.fi

Sulkavan rantavajoja ja laitureita. Kansatieteen kuvakokoelma,
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4.1 OTAVAN RANTAMAKASIINI,
MIKKELI

Ymparistéhallinnolla oli 2000-luvulla ymparistén
ja rakennusperinnén tilaa kohentavia tydllisyys-
hankkeita, joiden tuloksen Eteld-Savossakin
moni maisema kohentui ja moni perinneraken-
nus sai entistd ehomman ilmeen ja jatkoaikaa.
Yksi Eteld-Savon ymparistokeskuksen (nyk. ELY-
keskus) kunnostamista rakennuksista on suojeltu
rantamakasiini Otavan satamassa, Mikkelissa,
Puulan rannalla. Se liittyy kiinteasti viereiseen
Otavan sataman rautatieaseman rakennukseen,
vanhat teollisuusraiteet kulkevat rakennusten
vélista. Kohteessa on erityista se, ettd kyseessa
on alkuperadinen Savon radan asema-alue, joka
on poikkeuksellisesti tehty satama-alueelle.
Asemarakennus on Outi Vitikaisen lapsuu-
denkoti, jahanenisansa olivuokrannutrantamaka-
siinin valtiolta jo 1900-luvun puolivélissa. Sittem-
min perhe hankki makasiinin omakseen. Maka-
siinin vanhin keskiosa on rakennettu vuonna

1900, minkd jélkeen rakennusta on jatkettu
sen molemmista p&adyistd. Eteldisin paaty
on nuorin, ja se oli myds heikkokuntoisin. Kun
ymparistokeskus vuonna 2008 tarjosi mahdol-
lisuutta kunnostuttaa makasiini tydllisyystoing,
Vitikaiset tarttuivat tarjoukseen. Materiaalin
he hankkivat itse ja tydvoima tuli hankkeesta.
Projekti kesti kaikkiaan pari vuotta ja oli hyvin
ty6lés. — Vanhaan suojelurakennukseen ei saa-
nut juuri mitaan tarvikkeita valmiina, vaan kaikki
piti valmistaa itse. Puutavara sahattiin tarvittaviin
mittoihin kenttésahalla pyoredsta puutavarasta,
kertoo Jyrki Vitikainen.

Heikkokuntoisesta rakennuksesta syntyi
osaavissa kéasissé kuitenkin pieni kulttuuriym-
paristdn helmi. Se on edelleen alkuperaisessa
kayttotarkoituksessaan eli varastokaytossé ja
muodostaa vapaa-ajan asuntona olevan asema-
rakennuksen kanssa yhtenaisen kokonaisuuden
Puulan rannassa.




Otavan satamarata- ja asemarakennukset muodostavat liikennehistoriallisesti mielenkiintoisen rautatie- ja
vesiliikenteen solmukohdan 1800-luvun loppupuolelta. Teollisuutta ja matkustajaliikennetta palvellut kohde kertoo hyvin
aikakauden tavoitteista yhdistdd maa- ja vesiliikenne tehokkaaksi liilkenneverkoksi. Asemarakennus sijaitsee nakyvalla
paikalla Puulaveden rannalla. Ratapihan lansireunalla on lahes koko ratapihan pituinen komea kivinen laivalaituri. Asema-
rakennuksen lisaksi rakennuksiin kuuluvat laiturilla oleva tavaramakasiini ja liiteri. Asemarakennus ja liiteri valmistuivat 1900.

Puulavesi oli jo 1800-luvun lopulla térked puunhankinta-alue. Otavan satama eli vilkkainta kauttaan 1920- ja 30-luvulla.
Hoyrylaivakaudella myds matkustajalaivat saapuivat Otavan satamaan, mistd matka jatkui Otavan paaaseman kautta Mik-
keliin. Puuta tuotiin uittaen ja proomuilla joko Otavassa sahattavaksi tai edelleen kuljetettavaksi. Satamaradan ja aseman
merkitys véheni 1960- ja 1970-luvulla saha- ja uittotoiminnan hiipuessa ja keskittyessa. Sahojen lisaksi sataman tuntumassa
oli puolustusvoimien pilketehdas, jossa valmistettiin polttoainetta jatkosodan aikana kaytéssa olleisiin puukaasulaitteisiin,
ja joka lopetti toimintansa 1947.

esku.fi

Otavan aseman rantamakasiini ennen kun-
nostusta, pian sen jdilkeen sekd nykytilassa.

Hanna Kemppainen 2008, esku.fi

Arja Leppéanen 2022

Hanna Kemppainen 2008, Etela-Savon ELY-keskus

Laura Vikman 2015, es_ku.fi

Arja Leppanen 2022
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Miettulan sahan entinen venevaja. Saara Ryhanen 2022

4.2 SAHANLAHDEN RAVINTOLA
RANTAMAKASIINI, PUUMALA

Jaanaja Janne Kuivalaisen luotsaama Sahanlahti
Puumalassa eldéd Saimaan kulttuuriperinndn
hengessd, mutta vahvasti nykyajassa. Sahan-
lahti on osa Lietvedentien arvokasta maisema-
aluetta, ja se on mm. Kalevalakorun perustajan,
kirjailija Elsa Heporaudan kotipaikka.

Yksi Saimaan alueen vanhimmista sahalai-
toksista ja Eteld-Savon ensimmaéinen vientisaha
perustettiin Sahanlahteen vuonna 1765. Miet-
tulankoskessa sahatoimintaa harjoitettiin lahes
200 vuotta. Alkuperdinen vesisaha seka sen
jalkeen rakennetut hdyrysahat ovat havinneet,
mutta sahan ympaérille rakentuneesta yhdys-
kunnasta on jaljella nykyaan ravintolana toimiva
sahanvalttarin asunto pihapiireineen, kaksi tyo-
vaen asuinrakennusta sekd koskeen tehtyja kivi-
sid rakennelmia ja uusittu uittoranni. Lisaksi Sai-
maan rannassa sijaitsee pieni ruumisaitta, joka
on mahdollisesti entinen nuottakoppeli, seka
kookas venevaja, josta on tehty rantaravintola.

Kuivalaiset haluavat séilyttaa vanhan sahayh-
dyskunnan historiaa ja yhdistda siihen hyvan
palvelun ja maukkaan ruuan. Venevajaan tehty
rantaravintola oli toiminnassa jo ennen heidan
saapumistaan, mutta he uudistivat siitd ruoka-

Sahanlahden emdntd Jaana Kuivalainen (oik.) ja arkkitehti Kirsti
Kovanen pohtivat vanhojen arvotettujen rakennusten uudiskdyt- | ! - X B
toon liittyvid kysymyksid. Saara Ryhanen 2022 ravintolan, josta saa mm pizzaa ja hampurilaisia.



Teemu Tolvasen vastuulla on kesdisin Sahanlahden
rantaravintoloiden toiminta ja talvisin ohjelma-
palvelut. Saara Ryhanen 2022

Kesaisin toimivassa Ravintola Rantamakasiinissa
on 100 asiakaspaikkaa katon alla ja lisdksi kansi-
paikkoja laiturilla. Rantaravintola avautuu touk-
okuun lopulla ja se pidetdéan auki elokuun lop-
puun. Veden paalle rakennetun entisen veneva-
jan lattialautojen vélista hohkaa viiledé etenkin
kevaalld, kun vedet lampiavat hitaasti. Kesa-
helteilla viileys on my&s valttia, mutta lyhentaa
kautta molemmista paista. Esimerkiksi vuoden
2021 kesalla jalkapallon EM-kisojen aikana ravin-
tola toimi kisakatsomona erinomaisesti, mutta
jaakiekon MM-kisoja varten toukokuussa 2022
kisakatsomoa ei varustettu.

Rakennus on hyvéssa maalissa, se on maalat-
tu punamullalla kesallad 2021. Sisatiloissa tehdyt
muutokset, kuten keittid, on toteutettu huolella.

Sahalahden yrittaja Jaana Kuivalainen kokee,
ettd koronapandemian aiheuttaman ulkomaan-
matkailun tyrehtymisen aikana heille [dysi uusia
kotimaisia asiakkaita, ja vaikka ulkomaanmatkai-
lukin vahitellen elpyy, kotimaisia matkailijoita
riittdd heilld edelleen. Keskieurooppalaisia,
etenkin saksalaisia, kéy heillda myds runsaasti.
Sahanlahdessa on veneille vakituisia laituripaik-
koja seka vieraslaiturit lyhytaikaista vierailua ja
pistaytymista varten.

Jaana Kuivalaisen mukaan asiakkailta saa
venevajaan tehdystd rantakahvilasta paljon
myonteistd palautetta. Asiakkaat kokevat sielld
aitoa saimaalaista tunnelmaa, joka vélittyy
maisemasta ja itse rakennuksesta, ja kun myds
ruokatarjonta tukee ajatusmaailmaa ja perustuu
kotimaisiin, mahdollisimman paikallisiin raaka-
aineisiin.

Ravintola Rantamakastini odottaa kesdkauden alkua ja asiakkaita.

Saara Ryhanen 2022

4.3 SULKAVAN ALANTEENTIEN
RANTAMAKASIINI

Sulkavalla Alanteentien varrella, rantakadun ja
rannan valissa, on aikoinaan ollut useita maka-
siineja. Niistd on jaljelld enda yksi, alun perin
Vihavaisen kaupan tavaravarastona toiminut
rantamakasiini, jonne on tuotu tavaraa vesitse.
Itse kauppa sijaitsi makasiinia vastapaata tien
toisella puolella.

Kulttuurihistoriallisesti merkittavalla raken-
nuksella on myds maisemallisia arvoja, silla
se sijaitsee Sulkavan Alanteentien valtakun-
nallisesti arvokkaassa rakennetussa kulttuu-
riympaéristdssa. Punamullatussa rakennuksessa
toimii nykyaan kesaravintola, Tiittalan kartanon
rantamakasiini. Talvikaudella makasiinilla toimii
latukahvila.

Makasiini siirtyi kauppiaalta Enso-Gutzeitin
omistukseen noin 1920-30-luvuilla ja siité tehtiin
uittovélinevarasto. Siella varastoitiin myds uitto-
veneitd. Editse virtaava Alanne oli tarkea uitto-
reitti Juvan suunnalta Saimaalle. Kiinteistd onkin
entiseltd nimeltdan Uittola, ja rakennuksen
paadyssa on sen peruja Enso Gutzeitin kayttdma
tunnus, valkoinen tahti.

Makasiinin nykyinen omistaja, Tiittalan karta-
non yrittaja Timo Huttunen oli hankkinut Sulka-
valla sijaitsevan Tiittalan kartanon omistukseensa
vuonna 1997. Kerran Alanteentiell kulkiessaan
han totesi makasiinista, etta siindpa kivan na-
kdinen paikka. Siitd |&hti ajatus jonkinlaisesta
kioskista. Ensimmaisen kerran kioski pystytettiin
Sulkavan soutujen ajaksi makasiinin edustalle
vuonna 1999, paistettiin lettuja soutukansalle.




Saara Ryhanen 2021

Teija Ahola 2010

Entinen rantamakasiini Sulkavan Alanteentielld. Kuva: Saara Ryhanen 2021

Enso-Gutzeitin kiinteistdjen omistajaksi tuli
Tornator vuonna 2002, ja samana vuonna Hut-
tunen alkoi vuokraamaan makasiinia tilapaisesti.
Vuonna 2008 han |dhestyi Tornatoria makasiinin
ostoaikeissa, mutta rakennus ei ollut kaupan,
kunnes 2010 sit3 tarjottiin hanelle ostettavaksi.
Kiinteistokaupan jalkeen rakennusta remontoi-
tiin useana vuonna, se mm. kengitettiin ja koko
alakerta oikaistiin. Liséksi sinne rakennettiin
sisdvessat ja laajempi terassi. Alkuun makasii-
niravintola oli toiminnassa vain soutujen ajan,
mutta vuonna 2014 remonttien jélkeen aukiolo
laajeni kaikkiin kesaviikonloppuihin.

Rantamakasiinilla on oma asiointilaituri,
jossa vieraileekin runsaasti kavijoita, soutuve-

neestd isompiin aluksiin ja vesiskoottereihin.
Kesékauden liséksi parina vuonna on kokeiltu
hiihtolomaviikkojen aikaista latukahviota. Sen
onnistuminen riippuu talven sddolosuhteista ja
etenkin Alanteen j&atilanteesta. Latukahvilaan
paasee seka rannan puolelta jaéltad ettd Alan-
teentielta.

Toiminnassa on haluttu viestia paikallisuutta
mm. l8hiseudun pienpanimojen olutvalikoimal-
la, sunnuntaisilla saaristolaisbrunsseilla seka
paikallisen kasityoldisen tekemilld veneen-
muotoisilla tarjoilualustoilla, jotka on muokattu
Sulkavan soutujen mitalitelineista.

Tavoitteena on ollut aikaansaada Sulkavan
katukuvaan positiivinen muutos, tuoda uutta
elamaa. Tarjolla on elavdd musiikkia, kisakat-
somoita, pienpanimo-oluita. Rantamakasiini
aloitti Sulkavalla ensimmaisend myds pubivisat,
jotka ovat laajentuneet muuallekin. Sisatiloihin
mahtuu 40-50 asiakaspaikkaa, ja ulkoterassille
kolminkertainen maara. Tiittalan rantamakasiini
onkin muodostunut paikkakunnan asukkaiden
ja lomalaisten yhteiseksi olohuoneeksi, jonne
on helppo tulla.

Tulevista suunnitelmista Timo Huttunen
mainitsee, etta terassia laajennetaan edelleen ja
my&s rakennuksen katto tarvitsee kunnostusta.
Lisaksi tarkoitus on aloittaa jaatelonmyynti, silla
jaateldkioski lopetti Sulkavalla viime vuonna.
Sen myo6téd aukiolo laajenee jokapaivaiseksi
kesdkaudella kesékuun alusta elokuun loppuun.
Pidemmalla tdhtdimelld suunnitteilla on vesilii-
kenneyhteys Hakovirran kautta Tapiolaan, jonne
rakentuu leirintdalue matkailukayttoon.

LAHTEET:
Etel&-Savon kulttuuriympériston tietokanta, esku.fi
Historian havinoita Sulkavan matkustajalaivaliikenteestd

Ympéristénhoitoty&t Eteld-Savossa: Ympaéristonkunnos-
tushanke 2010-2014. Kaipainen, Harri; Jantunen, Hanna;
Korhonen, Marko urn.fi/URN:ISBN:978-952-314-118-6



Savonlinnan Harkinsalon uittokalustovaja
- eradan rantamakasiinin tarina

Kookas punainen rakennus valkoisilla nurkkalaudoilla seisoo aivan rantaviivassa kiinni, pienen kalliotasanteen
\ paalla. Taustalla ja ympaérilld kohoaa itdsuomalainen havupuuvaltainen kangasmetsd, edessa aukeaa sininen
ulappa, jota kallioluodot ja pitkdnomaiset puustoiset saaret elavoittévat.

Rakennuksen isot rannan puoleiset pariovet ovat sépissa. Ovien ylédpuolelle on maalattu suuri valkoinen nelid,
jonka keskelld on musta kuvio. Apilanlehti, sanovat jotkut.
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Sota-aikaan kaikki tydikaiset ja -kykyiset miehet olivat rintamalla, joten naiset, vanhat miehet ja pojat tarttuivat
tydhén. Puutavaraa uitettiin Saimaalla paasta paahan tai laidasta laitaan. Erds 14-vuotias sulkavalaispoika pyysi
ja paasi toihin alukselle kansipojaksi. Hoyryalus ajoi puuta koko kesén ja pysahtyi matkallaan uittokalustovajalla
ottamaan kyytiin tarvittavia varusteita, kuten vahvoja vaijereita ja paksuja kettinkeja. Kyllapa niité oli nuoren pojan o
raskasta lastata kyytiin, kolina oli kova, maisema kaikui ja &&net vahvistuivat hiljaisessa ydssa. Valoisa kesayé ja
nuori mieli auttoivat jaksamaan.

Sota paattyi ja rauha palasi maahan ja vesille. Nuori poika oli varttunut aikuiseksi ja kokeillut muitakin hommia,
mutta veri ja mieli vetivat Saimaalle ja laivan ruoriin. Han toimi aluksella, joka kuljetti saariston asukkaita asioilleen
kaupunkeihin ja kyliin seka kesavieraita kotiseuduilleen ja kotitiloilleen kyldilemaan. Kesghuviloitakin oli noussut
sinne tanne, ja my6s kesdasukkaiden matka taittui hdyryaluksella. Sulkavan ja Savonlinnan valilla poikettiin paris-
sakymmenessa laiturissa nostamassa matkalaukkuja, pakkilaatikoita, nyytteja ja nyssékoitad omistajineen kyytiin.
Myés uittokalustovajan laiturilla seisoi monet monituiset kerrat matkustajia kyytid odottamassa. Naapuriin oli
noussut sotien aikaan pieni punainen mékki, metsatydnjohtajan asunto.

e sk s S s
g S S Sl S

Metsayhtididen nimet ja tunnukset vaihtuvat. Uittokalustovaja jaa pois kaytost, laiturikin puretaan. Naapurimékin
asukas muuttaa pois ja paikka siirtyy kesakayttéon, yhtion tyontekijoiden yhteiseksi kesapaikaksi.

Véhitellen rakennuksen muoto muuttuu, painuu vinoksi. My&s apilanlehti vinksahtaa. Ohikulkevat rahtialukset,
tukkilauttaa vetévat hinaajat, huviveneilijat ja risteilymatkailijat sekd naapurimékin ostaneet kesdasukkaat seuraavat
uittokalustovajan kehityst3, aika ajoin joku py6rahtaa vajan luona marjareissullaan, sitoo veneensé sen nurkkaan,
uteliaimmat poikkeavat myds takaovesta vajaan sisélle. Joku ehké haaveilee rakentavansa laiturin uudestaan
ja pyorittévansa sielld uittokahvilaa ja jarjestévansa sielld laituritansseja... Uittokalustovaja jatkaa painumistaan,
omistaja ei rakennuksesta piittaa.
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Kookas punainen rakennus valkoisilla nurkkalaudoilla seisoo aivan rantaviivassa kiinni, pienen kalliotasanteen
paalld. Taustalla ja ympérilld kohoaa itdsuomalainen havupuuvaltainen kangasmetsd, edesséd aukeaa sininen
ulappa, jota kallioluodot ja pitkédnomaiset puustoiset saaret elavoittavat.

Koittaa eras lokakuu. Samaan aikaan kun maailmalla jyllaa outo virus, katoaa uittokalustovaja maisemasta. Taysin
hiljainen vaja pitaa jonkin aikaa metelia, ehka kolina muistuttaa entisistd ajoista, kunnes maisema hiljenee ja
tyhjenee. Seuraavana kevaana naapurimokin rantaan ajelehtii punamullattu laudanpala, jossa erottuu sahattu
kolo, kenties ikkunan tai oven pieli.

Tarina perustuu laivuri Martti Hamaldisen (1929-2021) haastatteluun vuodelta 2020 seké muistelmiin Vanhan
laivurin nuoruusmuistoja kesalta v.1944. Savonlinnan Harkinsalossa, Pihlajaveden rannassa sijainnut rakennus pu-
rettiin syksylla 2020.
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5.1 DOKUMENTOINTIA TARVITAAN

Suuri osa vesistdjen kulttuuriperintdd on do-
kumentoimatonta. Eteld-Savon kulttuuriympa-
riston tietokannassa (esku.fi) on luetteloituna
vainmurto-osa rantojen ja virtavesien raken-
nuksista ja rakenteista, ja niistakaan kaikista ei
ole tehty kattavia selvityksia. Téma epakohta
olisikin syyta pikimmiten korjata, silld monet ra-
kennukset ja rakennelmat ovat heikkokuntoisia
ja havidmisuhan alla.

Inventointi on yleispiirteisempi selvitys, kun
taas dokumentoinnissa ja rakennushistoriasel-
vityksessd kuvataan rakenteita ja yksityiskohtia,
my&s piirretdan detaljeja.

Vesistdisen maakunnan rakennusperinnén
erityispiirteet tulisi ndkyd myds selvitysten
kohdentamisessa, esim. kohdistaa erityisia
teemainventointeja rannoille. Esimerkiksi eri-
laiset vaylamerkit ja -rakenteet ovat vesistdjen
merkittdvaa kulttuuriperintdd, jota uhkaa Etela-
Savossakin rapistuminen tai korvaaminen uusilla
laitteilla. Saimaa on ainoa vesistd Euroopassa,
jossa edelleen tehddan kaupallista uittoa. Pitkan
uittoperinteen myota siihen liittyvaé rakennus-
kantaa, rakennelmia ja muita merkkeja on ollut
runsaasti, mutta ne ovat nyt haviamassa.

Museovirasto on laatinut Vesien kulttuuri-
perinndn toimintaohjelman 2021-2025 Virtaa
veden perinndsta. Siina on esitetty yhteensa 120
suositusta, joilla pyritdan erityisesti parantamaan
sinisen kulttuuriperintétiedon saatavuutta. Tata
tietoa tarvitaan muun muassa maankayttéon,
merialuesuunnitteluun, virtavesien kunnostuk-
siin, museonayttelyihin seka kestévaan kulttuu-
riperintdmatkailuun ja virkistykseen.
museovirasto.fi/uploads/Meista/Julkaisut/Vesien_kultt-
per_tomintaohjelma_0312.pdf

Rakennusperinnén dokumentointi on hyddyl-
listd esimerkiksi historiallisesta ja kansatieteel-
lisestd ndkdkulmasta, mutta myds rakennusten
kunnostusten yhteydessa. Se auttaa kunnostus-
suunnittelussa ja -tydssé seka helpottaa myos
esimerkiksi rakennusperinnén hoitoavustusten
kohdentamista.

5.2 KULTTUURIPERINNON SAILYTTA-
MISEEN ON MONIA TAPOJA

Venevajoja on sailynyt yhd myds varsinaisessa
kayttotarkoituksessaan. Yleensé paras tapa
turvata rakennuksen sailyminen onkin sailyttaa

Huonokuntoiseksi pddstetty rantamakasiini, uitto-
kalustovaja Savonlinnan Pihlajavedelld purettiin
vuonna 2020. Rakennus oli inventoimaton. Oven
pddlld erottuu Halla-yhtididen tunnus.

Saara Ryhanen 2019

alkuperainen kayttotarkoitus. Siten sailytetaan
kulttuuriymparistda ja kulttuuriperintda elavana.
Aina se ei ole mahdollista tai tarkoituksenmu-
kaista. Monesti alkuperdinen toiminta on muut-
tanut muotoaan niin paljon, etteivat rakennuk-
sen puitteet endé sovellu siihen, tai sen kaltaista
toimintaa ei ole enaa lainkaan.



Venevajojen seinistd voi l6ytdd merkkejd myds teollistumisen ja puutavarayhtiéiden historiasta. Wilh.
Schauman Oy toimi vuosina 1911—88, mutta sen tunnukset loytyvit edelleen venevajojen seindstd niin Mik-
kelissd (vas.) kuin Leppdvirrallakin. Tarja Pajari 2021 ja Saara Ryhanen 2022

Kiinnostus veneilyyn on séilynyt ja viime
vuosina jopa lisdantynyt, joten venevajoille on
edelleen tarvetta. Valitettavan moni venevaja on
kuitenkin purettu tai luhistunut omia aikojaan
ja havinnyt rantamaisemasta. Vanha venevaja
kannattaa ehdottomasti kunnostaa ja sailyttaa
venevajakaytdssa. Jos itselld ei ole sille kayttda,
voisiko sen esimerkiksi vuokrata, kuten autotal-
leja vuokrataan?

Toinen hyva keino kulttuuriperinnon sailytta-
miseen on uuden kayttétarkoituksen keksiminen

vanhalle rakennukselle. Merenrannoilla veneva-
joja on sailynyt runsaasti ja niitd on myds muutettu
uuteen kayttotarkoitukseen. Esimerkiksi Espoon
Laajalahdella venevaja toimii luonnonsuojelu-
alueen opastustilana ja Pyhtaan Kaunissaaressa
venevajoja on otettu museokayttdon seka kasi-
tyoladisten myyntikojuksi.

Kolmas keino on kulttuuriperinnén elvytta-
minen uuden venevajan rakentamisen muodos-
sa, sielld missd se on mahdollista.

Espoossa venevajasta on tehty opastustila. Saara Ryhanen 2022



Mikkelissd Pursialanlahden rannassa, Kenkdveron ja Mikkelipuiston vdlissd, on kolmen kirkkovenevajan ryhma. Kaksi
niistd kuuluu Mikkelin Soutajille ja yksi Mikkelin Pursiseuralle. Mikkelin soutajien ensimmdinen kirkkovenevaja nousi
paikalle talkoilla v. 2007 ja uudempi vaja joitain vuosia myohemmin. Toisessa vajassa sdilytetddn kirkkoveneitd ja

toisessa yksin ja kaksin soudettavia kilpaveneitd. Saara Ryhénen 2022

Putikon aseman hyvdkuntoinen makastini Pihlajaveden rannan
tuntumassa toimii nykyddn ndyttelytilana. Jorma Hyténen 2019
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Venevajat ja rantamakasiinit

Venevajoilla on edelleen selked kayttotarve,
mutta rantamakasiinien kohdalla tilanne on
usein toinen ja alkuperaisen kaytttarkoituk-
sen jatkaminen on voi olla vaikeaa. Liikenteen
ja tavarakuljetusten siirryttyd yhd enemman
maanteille tai raiteille, ei satamissa ja rannoilla
sijaitseville varastotiloille ole 16ytynyt entisen-
laista tarvetta. Kauppaliikkeetkin ovat usein
siirtyneet parempien yhteyksien varteen ja
suurempiin keskittymiin. Rantamakasiinit ovat
kuitenkin edelleen merkittédva osa satamien ja
venerantojen maisemaa ja kulttuurihistoriaa,
siksi niille soisi 18ytyvan uusia kayttétarkoituksia.
Rantamakasiinit sopivat usein erinomaisesti
uusiokayttdon.

Onnistuneissa uusiokayttdesimerkeissa alku-
peraiset rakenteet ja tunnusmerkit on pystytty
sailyttdmaan niin, ettd alkuperdinen kayttotar-
koitus kay ilmi edelleen. Joskus uusiokayttd
edellyttdd mittavampia muutoksia. Silloin olisi
hyva, mikali rakennus olisi dokumentoitu ennen
muutostditd, jotta esimerkiksi aikakaudelle
tyypilliset materiaalit ja rakenneratkaisut olisi
taltioitu ennen niiden haviamista.

Monilla vanhoilla rakennuksilla on ollut usei-
takin eri kéyttotarkoituksia historiansa aikana.
Néayttavimpia esimerkkeja tastd on Savonlinnan
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Rithisaaren museorakennus Savonlinnassa, ennen
kuin siitd tehtiin museo. CC BY-ND 4.0 Suur-Savon
museon kokoelmat, Mikkelin kaupungin museot.
Matti Liukkonen 1979

Riihisaaressa nykyddn museona toimiva, alun
perin viljamakasiiniksi 1850-luvulla rakennettu
suuri tiilinen makasiini. Sulkavan Alanteentielld
taas kaupan tavaravarastoksi rakennettu ran-
tamakasiini toimi valilld myds uittokalusto- ja
uittovenevajana, kunnes siitd tehtiin keséara-
vintola (luku 4.3). Sulkavan Lohilahdella pienet
harmaahirsiset tavaramakasiinit ovat palvelleet
monessa tarkoituksessa ja eldvoittavat nyt
maisemaa keséatorilla kyldrannassa. Niiden
kunnostusta on tarkoitus rahoittaa saariston
ymparisténhoitoavustuksella (luku 5.3).

Mikkelin sataman makasiinit olivat peraisin
1940-luvulta ja Museoviraston mukaan “yleiskaa-
vaprosessin yhteydessa on aktiivisesti ja ensisi-
jaisesti selvitettdva makasiinien sailyttava vaihto-
ehto”, koska mm. “makasiinirivistdé muodostaa
yhdessa tullihuoneen ja tullivaraston kanssa
ehedn kokonaisuuden”. (Lénsi-Savo 8.1.2009.)
Tullikamari varastoineen ja yksi makasiineista
on suojeltu. Muut makasiinit purettiin kevaalla
2022. Niille olisi sijaintinsa ja selkedpiirteisen
ulkomuotonsa pohjalta voinut olla kehitettavissa
monenlaista uusiokayttdd. Jaljellejaéneille raken-
nuksille sité toivottavasti saadaan.

Nykyajan ilmié ovat suuret laatikkomaiset
varastomyymalat, joissa yhdistyy myynti ja
varastointi saman katon alla. N&itéd usein pelti-
kuorisia halleja voi pitda nykyajan makasiineina.
Toisinaan niitd sijoitetaan myds rannoille. Kol-
hon ulkoasunsa ja valtavan kokonsa perusteella
niitd voi kuitenkin usein pitdd ennemminkin
ympéristéhairiona kuin edustavana rantamaka-
siiniperinteen jatkajana. Tallainen kyseenalainen
esimerkki &ytyy mm. Keski-Suomesta, Keuruun
kuntakeskuksesta, Keurusselan rannalta.

Riihisaaren museosaarella jarjestetddn erilaisia tapahtumia,
kuva Saimaan saaristoluontopdivdstd heindkuussa 2021.

Saara Ryhanen

Mikkelin satamamakastinit. Kuvassa etualalla nikyvdt nelja
makasiinia on sittemmin purettu. Kirsti Kovanen 2006

Kevdidlld 2022 suoritetun purkamisen jdlkeen Mikkelin sataman
pitkdstd makasiinirivistostd jdi jéljelle vain pohjoisin makasiini
sekd tullikamari varastoineen. Saara Ryhénen
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5.3 RAKENNUSPERINNON KUNNOSTUSTA TUETAAN MYOS RAHALLISESTI

Rakennusperinnén hoitoavustus
Rakennusperinnén hoitoavustus on alueellisten
ELY-keskusten myo6ntama kunnostusraha. Silla
tuetaan korjaustoimenpiteitd, jotka sailyttavat
suomalaista rakennusperintda ja kulttuuriympa-
ristda jalkipolville. Hoitoavustuksia mydnnetaan
korjauksiin, joilla sailytetaan kohteen kulttuuri-
historiallisia arvoja. Avustuksen mydntamisen
perusteet ovat tapauskohtaisia. Soveltuvia koh-
teita ovat esimerkiksi suojellut rakennukset (en-
sisijaisesti kaavamaarayksin suojellut rakennuk-
set), valtakunnallisesti ja maakunnallisesti mer-
kittdvaan rakennettuun kulttuuriympéristéon
tai arvokkaaseen maisema-alueeseen kuuluvat
kohteet, jotka tukevat alueiden erityispiirteita.
Myés muutoin kulttuurihistoriallisesti arvokkaille
tai paikallisesti merkittaville kohteille voidaan
myontaa avustuksia.

Avustettavilla toimenpiteilld edistetdan ra-
kennuksen sailymista. Tallaisia ovat esimerkiksi
katon, ulkoseinien, perustusten, ikkunoiden,
ovien tai tulisijojen korjaustydt. Avustusta voi
hakea my6s rakennuksen pihapiirissa sijaitse-
vien muiden rakennusten tai muun valittdman
ympériston kunnostamiseen sekd muihin kun-
nossapitoa, suojelua ja parantamista edistaviin
toimenpiteisiin sekd korjaussuunnitteluun.
Avustuksia voivat hakea rakennusten yksityiset
omistajat, rakennusperinnén hoitoa edistavat
yhteis6t, kunnat ja kuntayhtymat. Hakuaika on
vuosittain, yleensa loppusyksylla.

Saariston ymparistonhoitoavustus
Saaristolain pohjalta Suomessa on nimetty kah-
deksan saaristokuntaa ja 41 saaristo-osakuntaa,
jotka kattavat maan suurimmat saaristoalueet.
Saaristolain mukainen saaristokasite sisaltaa
paitsi ilman kiinteda tieyhteyttad olevat saaret,
my0s kiintean tieyhteyden saaria ja muita saa-
ristomaisia vesistdjen rikkomia alueita.

Eteld-Savossa saaristokuntia ovat Enon-
koski, Puumala ja Sulkava. Saaristo-osakuntia
ovat Hirvensalmi, Mikkeli ja Savonlinna, joissa
avustusmahdollisuus on kaikissa ilman tieyhte-
ytté olevissa saarissa seka erikseen mainituilla
saaristoalueilla (liite 2).

ELY-keskukset tukevat arvokkaiden saaristo-
maisemien hoitoa. Saariston ymparisténhoito-
avustusta voidaan myoéntaa saaristokunnalle
tai tallaisen kunnan jasenelle tai yhdistykselle
tai saatiolle.

Tukea voi hakea toimenpiteisiin, jotka

koskevat:

- saaristoluonnon suojelemista

- saariston maisemakuvan sailyttamista tai
parantamista

- saaristolaisen rakennusperinnén hoitoon

- saariston luonnonsuojelun tai ympariston-
hoidon edistamista (yhdistykset ja s&atiot)

Tukea on mydnnetty esimerkiksi:

- saariston niittyjen ja muiden perinnemaisemien
hoitoon

- venevajojen, aittojen ja muiden saaristomaise-
man perinteisten rakennusten kunnostukseen

- linnusto- ja luontoselvitysten tekoon

Hakuaika on rakennusperintéavustusten kanssa
samaan aikaan.

Eteld-Savossa saariston ymparistohoitoavus-
tuksella kunnostettuja kohteita on esimerkiksi
Puumalassa Kaukaantien venekuuri (luku 2.2).
Sulkavan Lohilahdelle on my&nnetty vanhojen
rantamakasiinien kunnostukseen niin ikaan saa-
riston ymparistdnhoitoavustusta ja kunnostus on
kaynnistymassa. Avustuskohteena voi olla myds
muita kuin rantojen rakennusperintékohteita,
esimerkiksi rantaniittyja.

Investointiavustukset

Yrityskayttoon saneerattavien vanhojen raken-
nusten kunnostukseen on mahdollista saada
investointiavustuksia. Investointiavustuksia
haetaan alueellisista ely-keskuksista ja niiden
kriteerit sekd avustusosuudet vaihtelevat alu-
eittain. Uusien investointiavustusten tarkemmat
tiedot saadaan vuoden 2023 alussa.

LAHTEET

Eteld-Savon kulttuuriympariston tietokanta, esku.fi
ely-keskus.fi/kulttuuriympariston-hoito
ely-keskus.fi/avustukset-rakennusperinnon-hoitoon
ely-keskus.fi/avustukset-saariston-ymparistonhoitoon



Lohilahden makasiinit. Jorma Hyténen 2019

Lohilahden makasiinit

Kaksi 1800-1900-luvun vaihteessa rakennettua hirsilankkurunkoista makasiinia, jotka ovat toimineet mm.
Hackmanin suola- ja jauhovarastoina seka yhtion Lohikoskella sijainneen kaupan tavaramakasiineina.
Makasiinit on tiettavasti siirretty nykyiselle paikalleen yhtion Lohikosken sahan alueelta 1900-luvun
alussa. Vuoden 1926 jalkeen kauppias Paavo Kostiainen piti makasiineissa ns. korsukauppaa.

Ennen laivat paasivat hyvin salmeen, jossa harjurinteiden alapuolella oli jyrkk&rantainen luonnonsatama.
Maantie katkaisi reitin 1960-luvulla. Nykyaan Lohilahden kesatori kokoaa kansaa kaupantekoon maka-

siinien edustalle.

Rakennushistoriallisia ja maisemallisia arvoja omaavat makasiinit sijaitsevat maakunnallisesti merkitta-
vasséa kulttuuriymparistossa, ja ne on suojeltu yleiskaavassa.

esku.fi

Sulkavalla, Lohilahden rannassa sijaitsevista
makasiineista toinen kunnostetaan saariston
ympéristohoitoavustuksella. Avustuksen haki
Lohilahden kylayhdistys ry, joka myos vetda kun-
nostusprojektin alusta loppuun. Yhdistykselld on
sopimus kunnan kanssa, ja korjaukseen tarvit-
tava omarahoitus on varattu kunnan budjettiin
vuodelle 2023. Yhdistys on palkannut paikallisen
timpurin, ja kunnostuksen on tarkoitus valmistua
kev&alla 2023, sopivasti kesan toritapahtumia
ajatellen.

Rakennusta tarkemmin tutkittaessa selvisi,
ettd sen runko on poikkeuksellinen raken-
teeltaan. Siind on alaosassa kaksi hirsikertaa ja
yldosa on lankkurakenteinen, joten kunnos-
tus ei ole helppo tyd. Miksi yhdistys I&hti kunnos-
tusprojektiin? — Rakennus on huonossa kunnos-
sa ja vaatii korjauksen. Vanha rakennus on meille
arvokas, toteaa Toni Pikkusilta, Lohilahden

kylayhdistyksen puheenjohtaja. Hanen lisdkseen
hankkeessa on mukana kyldyhdistyksen koko
hallitus, kunnan kiinteistopaallikkd Antti Hulkko-
nen ja Jarvi-Saimaan Palvelut. — Yhden miehen
harteille ei koko projektin eteenpéinvieminen
ole jaanyt, kiittelee Toni Pikkusilta.

Kun makasiinin rungon korjaus on valmis,
odottaa yhdistystd aikanaan myds parekaton
korjaus. Parehdylékin yhdistykselld on jo han-
kittuna sitd varten.



LIITE 1. KATSAUS KUNTIEN RAKENNUSJARJESTYKSIIN - SUHTAUTUMINEN
VENEVAJOIHIN ETELA-SAVOSSA

Enonkoski 5) Vesirajalaite (rakentaminen)

2017 - venevajat; toimenpidelupa

Hirvensalmi Venekatos/-vaja

2019 Yksiosastoinen rakennus, jossa saa sailyttda veneilyyn ja kalastukseen tar-
koitettuja vélineitd. Asemakaava-, ranta-asemakaava-, rantayleiskaava- ja
ranta-alueet: venevaja < 30,0 kem? vaatii toimenpideluvan. Venevaja ei saa
ulottua veden paélle ja sen on sopeuduttava ympardivaan rakentamiseen
ja maastoon. Mikéli oikeusvaikutteisten kaavojen (ranta-asemakaavat,
rantayleiskaavat) maarayksissa on naista poikkeavia etéisyyksid, ovat raken-
nusjarjestyksen etdisyydet vaistyvia.

Juva Rakennelman sijoittelussa tulee ottaa huomioon samat etdisyysmaéaraykset

2010 kuin rakennuksen sijoittamisessa. Rakennelman rakentamiseen on haettava

toimenpidelupa.

Rakennelma on pienehkd talousrakennus, jonka on kooltaan 10 k-m?-
30 k-m2. Rakennelmia ovat mm. vaja, grillikatos, kota, maakellari. Grillika-
toksen, kodan tms. etaisyys keskivedenkorkeuden mukaisesta rantaviivasta
tulee olla véhintdan 10 m. Venevajan rakentaminen rantaviivan [dheisyyteen
on sallittu ainoastaan elinkeinoa tai ammatinharjoittamista varten seka
saaressa olevaa vakituista asutusta varten.

Kangasniemi
2018

Venekatos /-vaja Yksiosastoinen rakennus, jossa saa séilyttaa veneilyyn ja
kalastukseen tarkoitettuja vélineitd ja jonka rakennusala saa olla korkeintaan
40 m2. --- Asuinrakennukseen liittyvén alle 25 m2 kerrosalaltaan olevan yksi-
kerroksisen talousrakennuksen etéisyys rantaviivasta tulee olla vahint&an
10 metrid ja yli 25 m2 kerrosalaltaan olevan etaisyys vdhintaan 25 metria.---
Venevajan etéisyys rantaviivasta ratkaistaan tapauskohtaisesti huomioiden
erityisesti maisemalliset ndkdkohdat. Venevaja ei saa ulottua veden paille.
Kyseisia rantaviivaetéisyyksid noudatetaan myos rantayleiskaavoissa, jotka
ovat hyvéksytty ennen tdméan rakennusjarjestyksen voimaantuloa, mikali
rakennusjarjestys on sidottu kaavaméaarayksiin, eikd kaavassa ole asiasta
toisin méaaratty. ---venekatos alle 20 m? toimenpideilmoitus.

Mikkeli
2017

Venevaja tai -katos

Venevaja on mantereen puolella oleva veneen tai vene- ja kalastustarvikkei-
den sailyttdmiseen tarkoitettu yksiosastoinen rakennus, jonka pohjapinta-
ala on enintdan 40 m?

Rakennuspaikalle saa rakentaa yhden maisemaan materiaaleiltaan, vari-
tykseltdan ja kooltaan soveltuvan venevajan tai -katoksen.

Venevajan etaisyys keskivedenkorkeuden mukaisesta rantaviivasta ratkais-
taan tapauskohtaisesti huomioiden erityisesti maisemalliset ndkdkohdat.
Rakennuksen harjasuunta tulee olla kohtisuorassa rantaan ndhden.
venekatos tai -vaja alle 15 m? toimenpideilmoitus, venekatos tai -vaja 15—
40 m? toimenpidelupa

5) Vesirajalaitteen rakentaminen laituri enintdén 25 m?

suurehko laituriyli 25m2TT

kanava, aallonmurtaja tai muu vesirajaa

muuttava tai siihen olennaisesti vaikuttava rakennelma T T

venekatos tai -vaja alle 15 m? ||

venekatos tai -vaja 15-40m? T T




Mantyharju
2012

Venekatos/-vaja

Harjakattoinen yksiosastoinen rakennus, jossa saa sailyttda veneilyyn ja
kalastukseen tarkoitettuja valineitd. Rakennuksen julkisivumateriaali tulee
olla puuta kasiteltyné siten, etta rakennus ei tarpeettomasti erotu ympaéris-
tdstaan. Rakennuksessa ei sallita sisdverhousta ja ikkunapinta-ala saa olla
korkeintaan 2 m2. Rakennuksen kokonaisala saa olla korkeintaan 30 m2.
--- jo olevaan rakennuspaikkaan kuuluvan, pienehkén, kevytrakenteisen,
kokonaisalaltaan enintdadn 30 m2n suuruisen muun talousrakennuksen kuin
vierasmajan ja saunarakennuksen rakentamiseen sovelletaan ilmoitusme-
nettelyd sekd asemakaava-alueella ettd sen ulkopuolella. Kerrosalaltaan
yli 15 m? aitat ja venevajat vaativat aina rakennusluvan.

Pertunmaa --tulee uuden, kerrosalaltaan enintdén 15 m? ja pohjapinta-alaltaan 20 m%n

2001 suuruisen saunan, savusaunan, grillikatoksen tai venevajan etéisyyden
keskivedenkorkeuden mukaisesta vesirajasta olla vahintdan 10 m --- edelld
mainituista etdisyyksistd voi rakennusvalvontaviranomainen vahaisessa
maarin poiketa ottaen huomioon kiinteistén muodon, maasto-olosuhteet
ja rantakasvillisuuden --- maatalousk&ytossa olevan maatilan yhteyteen tai
paadsédantdisesti ammattikalastukseen liittyvé venevaja saa poiketa edelld
mainitusta etdisyydesta rantaviivaan.

Pieksamaki Rakennusjarjestyksessa ei mainintaa venevajasta.

2007

Puumala Rakennuspaikalle voidaan rakentaa avoin, pinta-alaltaan enintdan 40 m2n

2021 suuruinen venekatos. Venevaja, joka sijaitsee vesirajassa, tulee sijoittaa
maisemaltaan sopivaan paikkaan. Harjan suunnan tulee olla kohtisuorassa
rantaan ndhden ja venevajan harjan korkeuden sopusuhtainen maisemaan
nahden.

Rantasalmi Rakennelman sijoittelussa tulee ottaa huomioon samat etdisyysméaaraykset

2010 kuin rakennuksen sijoittamisessa. Rakennelman rakentamiseen on haet-
tava toimenpidelupa. Rakennelma on pienehké talousrakennus, jonka on
kooltaan 10 k-m?-30 k-m2,
Rakennelmia ovat mm. vaja, grillikatos, kota, maakellari. Grillikatoksen,
kodan tms. etéisyys keskivedenkorkeuden mukaisesta rantaviivasta tulee
olla véhintdan 10 m.
Venevaja; Venevajan rakentaminen rantaviivan |dheisyyteen on sallittu aino-
astaan elinkeinoa tai ammatinharjoittamista varten seka saaressa olevaa
vakituista asutusta varten.

Savonlinna Rakennusjarjestyksessa ei mainintaa venevajasta.

2018

Sulkava Rantarakennuspaikalle saa, mikéli se maisemaan sopeutuu, rakentaa yhden

2018 puupintaisen ldmpderistdmattdman venevajan rantaviivasta maalle pain.

Venevaja, joka sijaitsee vesirajassa, tulee sijoittaa mahdollisimman huo-
maamattomaan paikkaan. Harjan suunnan tulee olla kohtisuorassa rantaa
nahden ja venevajan harjan korkeuden tulee olla sopusuhtainen maisemaan
nahden. Venevajan rakennusala saa olla enintéddn 40 m? ja harjan korkeus
enintaan 4 metria.

Rakennelmien (kuten grillikatos, kota, venevaja) etéisyydet ratkaistaan raken-
nuspaikkakohtaisesti, kuitenkin siten, ettd venevajaa lukuun ottamatta
etdisyys rantaviivasta on vdhintddn 10 metrid ja ettd rakennelmat jaavat
kasvillisuuden tai maaston suojaan.




LIITE 2. SAARISTOASETUS
Asetus 1589/2019 ja 1089/2016

Valtioneuvoston pa&téksen mukaisesti sdddetdadn saariston kehityksen edistdmisestéd annetun lain
(494/1981) 9 §:n nojalla:

1§

Saaristokuntia ovat:

1) Varsinais-Suomi: Kemidnsaari, Kustavi ja Parainen;
2) Etelad-Savo: Enonkoski, Puumala ja Sulkava;

3) Pohjanmaa: Maalahti;

4) Pohjois-Pohjanmaa: Hailuoto.

2§

Saaristokuntaa koskevia sdénnoksia sovelletaan liséksi seuraavissa kunnissa oleviin saariin, joihin
ei ole kiinteda tieyhteyttd, sekd naissa kunnissa oleviin suluissa mainittuihin saariin ja muihin
alueisiin, vaikka niihin on kiintea tieyhteys:

1) Uusimaa: Espoo (myds Suvisaaristo), Helsinki (my&s Santahamina), Inkoo (my&s Storramsjo,
Hirdal, Bard, Rafsd, Degerd ja Savo), Kirkkonummi (myds Porkkalanniemi), Loviisa (myds Sarvsald,
Kabbdle, Isnas, Tjuvd, Stromsland, Vahterpaa ja Gaddbergsd), Porvoo (myds Emasalo, Vessdlandet,
Tirmo ja Fagersta), Raasepori (myds Bromary, Trollshovda, Lindd, Svedja, Oby, Odensd, Norrby ja
Basa) seké Sipoo (myds Kitd ja Lopard);

2) Varsinais-Suomi: Kaarina (my&s Harvaluoto), Naantali (myds Airismaa, Lempisaari, Livonsaari,
Otavan saari ja Teersalo), Salo (my&s Angelniemi, Angelansaari, Isoluoto ja Kaukassalo), Taivassa-
lo (myds Aasamaa, Leikluoto, Kahiluoto, Kaitainen, Kuusisto, Kuustenmaa, Lehtinen, Mussalo ja
Naurisluoto) seka Uusikaupunki (myds Pyhdmaa, Lepainen ja Kittamaa);

3) Paijat-Hame: Asikkala (myds Vedentausta, Salonsaari, Rutalahti ja Vaha-Pulkkila);

4) Kymenlaakso: Kotka (my6s Tiutinen ja Munsaari) ja Pyhtaa (myds Munapirtti);

5) Eteld-Karjala: Parikkala (myds Korpijarvi-Vartsi, Koukkuniemi, Loikansaari, Tarvassaari, Lahden-
kyl ja Harmaitsaari), Ruokolahti (my&s Aitsaari, Harskidnsaari, Utula-Kietavala ja Kekaleenniemi)
seké Taipalsaari (myos Kirkkosaari, Rehula, Vehkataipale, Kattelussaari, Nieminen ja Merenlahti);
6) Eteld-Savo: Hirvensalmi (my&s Puulasalo, Vahvaselka, Kilkinkyld, Vaisalansaari), Mikkeli
(my6s Hirvensalo, Keljunniemi, Piekalansaari, Pihlajasalo, Piskola, Pitkalahti, Saukonsalo, Ylivesi,
Heiniemi-Himalansaari ja Liiansaari-Laamansaari-Houtunsaari) sekéd Savonlinna (my&s Pellossa-
lo, Pitkala, Hirvasranta, Ranta-Kaartila, Loikansaari, Tervassaari, Liistonsaari, Mikkolanniemi,
Kommerniemi, Kiviapaja, Oravi, Ahvensalmi, Sorsasalo, Saukonsaari, Vaahersalo-Péllansaari,
Ruokoniemi-Kaidansaari-Makra, Tavisalo-Halva-Herttuansaari, Rauvanniemi-Hevossalo, Pih-
lajaniemi, Paasniemi-Valkeisniemi, Vihtakanta-Vasarasalo-Kivijarvi-Kirvesmaki-Hankavaara ja
Vaahersalo-Putkiniemi -Enanniemi-Utrasniemi-Saukonsaari;

7) Pohjois-Savo: Kuopio (my&s Soisalo, Talvisalo, Varvisaari, Murtolahti ja Pasalankyla-Hipanniemi)
seké Tervo (my6s Linnonsaari, Képysaari, Lieteniemi, Hyvola ja Vekaroniemi);

8) Pohjois-Karjala: Juuka (my&s Larinsaari, Koveronsaari, Ritoniemi ja Ruottilansaari), Kitee (myds
Sarvisalo, Pellavasniemi, Kiurusaari, Pollanniemi, Lentteenniemi, Mustolanperd, Varmonniemi,
Asikonsaari, Puhossalo-Enanniemi, lkolansaari, Suoparsaari-Suorlahti ja Heinonniemi ), Lieksa
(myds Koli), Liperi (my&s Tutjunniemi-Roukalahti, Niinikkosaari ja Siikasaari) sekd Raakkyla (myds
Oravinsalo, Varpasalo ja Nieminen);

9) Pohjanmaa: Luoto (myds Eugmo), Mustasaari (myds Kéklot, Raippaluoto ja Vérlax), Narpid (myds
Stordn) seka Voyri (myds Oxkangar, Osterd ja Kvimo);

10) Keski-Suomi: Joutsa (myds Kala ja Ollinsalmi), Jyvaskyla (myods Qittila ja Putkilahti), Kivijarvi
(myos Lokakyl3 ja Talviaislahti), Kuhmoinen (my&s Pihlajakoski, Narva, Ruolahti ja Tehi) sekd Luhanka
(myds Judinsalo, Klemettila ja Onkisalo);

11) Kainuu: Vaala (myds Manamansalo);

12) Satakunta: Pori (my&s Reposaari).
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Téma asetus tulee voimaan 1 paivana tammikuuta 2020.
LAHDE: Finlex



Kermavene. Veneen keulalla istumassa vas. Paavo Luostarinen, Antti Luostarinen ja Kalle Luostarinen.
Veneelld kuljetettiin Malkkilan kyldn kermat kaksi kertaa viikossa meijeriin. Reitti Sdynekoski—Ihamaniemi.
Kuva otettu jossakin matkan varrella. Taustalla venevaja. v. 1938.

Riihisaaren museo, Savonlinna.



VENEVAJAT JA RANTAMAKASIINIT

— Vespaikan kulttuuriperint6a Eteld-Savossa

Vespaikka — vesistomaisemat vetovoimatekijind Eteld-Savossa -hankkeen tavoitteina ovat alueidentiteetin
vahvistaminen sekd sen hyédyntdminen. Nostetaan vesistomaisemat, nithin kytkeytyvd kulttuuriympdristo ja
paikallinen aineeton ja fyysinen kulttuuriperinté vahvaksi osaksi alueen identiteettid ja vetovoimaa. Ndin
saadaan vesistomaisemissa piilevd elinkeino- ja hyvinvointipotentiaali parhaiten asukkaiden ja yritysten kdayttoon.
Hanke toimii Eteld-Savossa 31.10.2019—31.12.2022. Hanketta rahoittavat Euroopan maaseuturahasto ja
Eteld-Savon ELY-keskus. Vespaikka on yhteistyéhanke, jonka hallinnoijana on Eteld-Savon Maa- ja koti-
talousnaiset ja ProAgria Eteld-Savo ja jossa toimijakumppaneina yhteisten padmddrien saavuttamisekst
ovat Savonlinnan Hankekehitys Oy, Mikkelin kehitysyhtio Miksei Oy, Saimaa Geopark ry,
Eteld-Savon maakuntaliitto ja Eteld-Savon kulttuuriympdristotyéryhmd.

. o .
MAA- JA proﬂgrlq (D Elinkeino-, likenne- ja m :.'rwm'::;n.-.rm

KOTITALOUSNAISET .. ympaéristokeskus Cotzopps rvenis rasssidakminr
ETELA-SAVO Eteld-Savo



